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Tribunal Arbitral do Desporto

Processo n.° 45/2025
Demandante: Pedro Nuno Melo de Almeida

Demandada: FPAK - Federacdo Portuguesa de Automobilismo e Karting

kk sk kckok

Arbitros:
- Carlos Lopes Ribeiro — Arbitro Presidente, designado pelos restantes drbitros
— Nuno Carlos Lamas de Albuquerque, designado pelo Demandante;

— Jodo Pedro Oliveira de Miranda, designado pela Demandada.
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SUMARIO

I. O Tribunal Arbitral do Desporto (TAD) € competente, em arbitragem
necessaria, para conhecer, em via de recurso, das decisdes do érgdo de
justica de uma federacdo desportiva proferidas em recurso de deliberacdes
de outro 6rgdo federativo que ndo o de disciplina (arts. 1.°e 4.°, n.os 1 e 3, al.
a), da LTAD). Impugnando o demandante o acdérddo do Tribunal de
Apelacdo Nacional da FPAK, que decidiu em recurso uma deliberacdo da
Direcdo, improcede a excecdo de "falta de objeto do recurso”, que, em
substancia, questiona a competéncia do TAD. Tendo o TAD jurisdicdo plena,
a apreciacdo da decisdo do 6rgdo de justica federativo compreende a

legalidade da deliberacdo que Ihe deu origem.

ll. Um 6rgdo de justica federativo que, em recurso sobre ato do érgdo
executivo da federacdo, ignore sem qualquer justificacdo os documentos e a
prova testemunhal oferecidos pelo recorrente violao o dever de
fundamentacdo (arts. 268.°, n.° 3, da CRP e 152.° e 153.° do CPA), aplicavel
também as federacdes desportivas quando exercem poderes de natureza

publica.
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lll. O siléncio do recorrente, apds notificacdo para se pronunciar sobre um
documento, ndo equivale ao reconhecimento de que o procedimento
decorreu de acordo com as normas legais e regulamentares, sobretudo se
ndo foi feita qualquer cominacdo prévia nem explicada essa consequéncia

na decisdo.

IV. Nos termos das Prescricoes Gerais de Automobilismo e Karting (PGAK),
hierarquicamente superiores ao Regulamento Técnico do Campeonato de
Portugal de Ralis (RTCP), a Direcdo da FPAK sé pode alterar o regulamento de
uma prova com efeito imediato e sem aviso prévio (art. 2.5) se demonstrar a
existéncia de condicdes excecionais e que a alteracdo € essencial
salvaguarda do Campeonato. Os artigos 8.4 e 8.5 do RTCP, que permitem &
FPAK substituir o combustivel a qualquer momento, ndo podem dispensar

essas exigéncias.

V. NGo cumpre esses requisitos a deliberacdo cuja ata se limita a relatar
dificuldades de fornecimento e a vantagem de um combustivel Unico, sem
demonstrar a excecionalidade da situacdo, a essencialidade da medida
para o Campeonato, nem ponderar alternativas menos onerosas. A
ilegalidade da deliberacdo determina a anulagcdo do acdrddo que a

confirmou.

VI. A imposicdo de um combustivel Unico em cima da data da prova,
contfrariando as regras previamente fixadas em regulamento e em boletim
técnico, viola ainda os principios da protecdo da confiangca e da seguranca
juridica, por frustrar expectativas legitimas dos concorrentes sem interesse
publico prevalecente. Dela resulta que o demandante ndo pode ser
penalizado por ter utlizado combustivel conforme com o regime

anteriormente vigente.
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ACORDAO

RELATORIO

| - As Partes
SAo partes nos presentes autos:
A) Pedro Nuno Melo de Almeida (adiante designado como Pedro
Almeida), como Demandante, e que interpds o presente recurso em 30
de setembro de 2025 e
B) a FPAK - Federacdo Portuguesa de Automobilismo e Karting, adiante
designada como FPAK, como Demandada, que contestou

atempadamente a 20 de Outubro de 2025.

Il - Competéncia

O Tribunal Arbitral do Desporto possui competéncia especifica para
“administrar a justica relativamente a litigios que relevam do ordenamento
juridico desportivo ou relacionados com a pratica do desporto”, nos termos
dos artigos 1° e 4°, nUmeros 1 e 3 alinea a), ambos da LTAD, porquanto em
arbitragem necessdria e conforme o n° 1 “compete ao TAD conhecer dos
litigios emergentes dos atos e omissdes das federacdes desportivas, ..., no
dmbito do exercicio dos correspondentes poderes de regulamentacdo,
organizacdo, direcdo e disciplina”, estipulando o referido n® 3 que - “O acesso
ao TAD [s6] é admissivel em via de recurso de: a) Deliberacdes do érgdo de
disciplina ou decisées do orgdo de justica das federagoes desportivas, neste
Ultimo caso quando proferidas em recurso de deliberagoes de outro 6rgao

federativo que ndo o érgdo de disciplina;”
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No caso, o Demandante impugna a decisdo do Tribunal de Apelacdo
Nacional, de 16 de setembro de 2025, proferida no processo de apelo n.°
3/2025, 6rgdo de justica da FPAK, que decidiu em recurso uma deliberacdo

da Direcdo da Demandada.

Estd, portanto, preenchida a previsdo do artigo 4.°, n.° 3, alinea a), da LTAD, o

que a prépria Demandada reconhece nos artigos 1.° a 4.° da Contestacdo.

Embora a Demandada ndo invoque expressamente aincompeténcia do TAD,
sustenta, porém, nos artigos 5.° a 11.°, uma "manifesta falta de objeto do
recurso”, por o pedido ndo visar a reapreciacdo da decisdo do TAN, mas a
decisdo da Direcdo de 07/06/2025, que ndo seria diretamente recorrivel para
o TAD.

Em substéncia, € a competéncia do TAD para apreciar a pretensdo do

Demandante que assim se questiona.
Sem razdo, porém.

Em primeiro lugar, a prépria Demandada admite que a acdo € interposta em

via de recurso da decisdo do TAN.

Em segundo lugar, o recurso para o TAD ndo se esgota numa apreciacdo
formal da decisdo do 6rgdo de justica federativo: o TAD tem jurisdicdo plena
em matéria de facto e de direito, pelo que apreciar a decisdo do TAN implica
necessariamente apreciar a legalidade da deliberacdo da Direcdo sobre a
qual o TAN se debrucou. Em terceiro lugar, o pedido interpreta-se em
conjugacdo com a causa de pedir e o requerimento inicial no seu fodo, e ndo
pela sua literalidade isolada, ndo estando o tribunal vinculado a qualificacdo
juridica feita pelas partes. Uma leitura formalista, que negasse o acesso ao TAD
por o pedido se referir aos vicios da deliberacdo origindria, esvaziaria o artigo
4.°,n.°3, alinea a), da LTAD e violaria o direito & tutela jurisdicional efetiva (arts.
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20.° € 268.°, n.° 4, da CRP).

Improcede por isso a excecdo deduzida sendo o TAD competente para

apreciar o presente processo.

Ill. O Tribunal Arbitral

Infegram o Colégio Arbitral:

— Nuno Carlos Lamas de Albuquerque, designado pelo Demandante;

— Jodo Pedro Oliveira de Miranda, designado pela Demandada;

— Carlos Manuel Lopes Ribeiro, Presidente, escolhido nos termos do artigo 28.°,
n.° 2, da LTAD.

Os drbitros juntaram aos autos as respectivas declaracdes de independéncia
e imparcialidade, fendo declarado aceitar exercer as funcdes de drbitro de
forma imparcial e independente, respeitando as regras e principios
enunciados no Estatuto Deontolégico do Arbitro do TAD e ndo foram
apresentadas, pelas Partes, quaisquer objeccdes as referidas declaracoes

apresentadas.

O Colégio Arbitral considerou-se constituido em 22 de outubro de 2025, nos
termos do artigo 36.° da LTAD.

IV. Local da arbitragem

A presente arbitragem tem lugar junto das instalacdes do Tribunal Arbitral do
Desporto (doravante, “TAD”), na Rua Braamcamp, n.° 12, r/c direito, 1250-050

Lisboa.

Rua Braamcamp 12 R/c Dto, Tel. +351 218 043 067 tad@ribunalarbitaldesporto.pt
1250-050 Lisboa - Portugal Tim. +351 934 000 792 www.tribunalarbitraldesporto.pt



Pag. 6/49

Tribunal Arbitral do Desporto

V - Valor da Causa
O Demandante indica como valor do presente processo o montante de
30.000,01 € (trinta mil euros e um céntimo) omitindo a Demandada qualquer

indicacdo sobre o valor da acdo.

Estando em causa matéria cujo valor ndo é possivel de determinar, deve
considerar-se que a presente a acdo € de valor indetermindvel, sendo por isso
fixado em € 30.000,01 (trinta mil euros e um céntimo), & luz do artigo 34.°, n.°s 1
e 2, do Cdédigo de Processo nos Tribunais Administrativos (CPTA), conjugado
com o artigo 6.°, n.° 4, do Estatuto dos Tribunais Administrativos e Fiscais e o
artigo 44.°, n.° 1, da Lei da Organizacdo do Sistema Judicidrio, aplicaveis ex vi
artigo 77.°, n.° 1, da Lei do TAD e artigo 2.°, n.° 2, da Portaria n.° 301/2015, de
22 de setembro, alterada pela Portaria n.° 314/2017, de 24 de outubro.

VI. Outras matérias a decidir

As partes tém personalidade e capacidade judicidria, tém legitimidade, estdo
devidamente representadas por advogado, ndo havendo nulidades, e outras
excecoes para além da jd decidida respeitante O competéncia, ou outras
questdoes prévias que pudessem ressaltar e desde logo obstar o

conhecimento do mérito da presente causa.

VIl. Enquadramento da lide arbitral
O Demandante pede a declaracdo de nulidade da imposicdo de
combustivel Unico "PANTA MAX 102", bem como diversas consequéncias

acessoérias (alineas a) a g) do requerimento inicial).

A FPAK contesta, sustentando:

- que a decisdo do CCD jd foi objeto de escrutinio;
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- que o pedido ndo incide sobre a decisdo do TAN;

- a improcedéncia integral da acdo.

A) Argumentos do Demandante

O Demandante é piloto profissional de automdveis, competindo, designadamente, na
categoria de rali.

A Demandada, por sua vez, € uma pessoa coletiva de direito privado, titular do estatuto de
utilidade puUblica desportiva concedido através de Despacho n.° 35/93, de 29 de novembro,
publicado na 2.2 série do Didrio da Republica n.° 288, de 11 de dezembro, que se dedica,
entre outros, d promocdo, regulamentacdo e direcdo, a nivel nacional, do automobilismo e
do karting, nas suas diversas disciplinas, conforme seu estatuto

A Demandada é, assim, a federacdo desportiva que regula o automobilismo e o karting em
Portugal, organizando, para o efeito, varias competicdes.

De enfre as competicdes organizadas pela Demandada, avulta, para o que aqui releva, o
Campeonato de Portugal de Ralis (CPR).

No dmbito da sua atividade, a Demandada organizou o Campeonato de Portfugal de Ralis
2025,

Para tal, no dia 12/12/2024 a Demandada publicou as respetivas Prescricdes Especificas
Prescricoes essas que, a 13/05/2025 viriam a ser atualizadas.

Mais emitiu a Demandada, a 24/01/2025 o Regulamento Técnico do Campeonato Portugal
de Ralis 2025.

Do referido regulamento resulta, nomeadamente do seu art. 8.° o seguinte:

"“Art. 8 - Combustivel usado pelas viaturas RALLY2

8.1 — Os combustiveis autorizados a usar pelas viaturas Rally2 serd de marca livre e do tipo AS
— Advanced Sustainable (Art. 252-9.3 do Anexo J atual), os quais constam na fabela do Boletim
Técnico "Combustiveis Autorizados para Rally2 — CPR2024™".

8.2 — Entende-se como AS o componente que deriva do processo de captura de Co2 através
da utilizacdo de Biomassas durante o seu fabrico.”

Nesse intento, a Demandada publicou a 09/01/2025 e atualizou a 21/05/2025, “os
combustiveis possiveis segundo o art. 8.1 do Regulamento Técnico do Campeonato Portugal
de Ralis 2025", “aceites” tendo em conta “o seu para o cumprimento com o art. 252.9.3 do
Anexo J do CDI.",

Sendo eles: o FossilFree 100 WEC24+ (P-RG-007-24) e o P1 WRC (P-RG-007-22) ambos da marca
“P1 Racing Fuels” e o “Renewablaze LPC4 R100", “Renewablaze EVO R100"”, “Renewablaze
O2 R100 (2025)".

Combustiveis estes, respetivamente, sintético 100 % ndo f&ssil; sintético / renovdvel;
biocombustivel 100 % renovdavel, ndo sintético, mas igualmente ndo fossil; Biocombustivel
100 % ndo féssil, focado em performance, ndo sintético no sentfido estrito (e-fuel), mas fambéem
100 % renovdvel; Biocombustivel oxigenado 100 % renovdvel, ndo foéssil, ndo derivado de
petréleo. 13.°

Tratam-se de combustiveis ndo fosseis — uns sintéticos (e-fuels, como o FossilFree100 e o P1
WRC), outros biolégicos (Renewablaze).
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De acordo ndo sé com as caracteristicas promovidas segundo o disposto no art. 252.9.3 do
Anexo J do CDI, mas também em consondncia com o Cdédigo Ambiental, publicado e
divulgado pela Demandada e que ora se junta como doc. 4.

Neste desiderato, foi também neste dmbito — o da consciencializacdo da causa ambiental
propagado pela FPAK - que o Demandante assumiu compromissos com os respetivos
patrocinadores,

E, em conformidade com a legislacdo supra enunciada,

Estabeleceu previamente contratos de fornecimento de combustivel para a totalidade das
provas do referido campeonato, inscreveu-se no Campeonato Portfugal de Ralis 2025 e
adaptou o seu veiculo as especificacdes dos respetivos Regulamentos Técnicos e Prescricoes
Especificas,

O qgue incluiu a preparacdo dos motores e mecanismos de combustdo adequados aos
combustiveis autorizados para Rally2 pela Demandada.

O mencionado campeonato teve a programacdo ora descrita no doc. 5 que ora se junta,
Designadamente, Para terra:

1 — Rallye Serras Fafe Felgueiras Boticas e Cabeceiras de Basto, a 7-8 de Marco

2- Rallye Casinos do Algarve, a 28-29 Marco

3 —Rali Terras D' Aboboreira, a 2-3 de Maio

4 — Vodafone Rally de Portugal, a 15-16 de Maio

Para asfalto:

5 — Rali Castelo Branco e Vila Velha de Roddo, a 13-14 de Junho

6 — Rali Vinho da Madeira, a 31 Julho - 02 Agosto

7 — Rali da Agua Transibérico Eurocidade Chaves Verin, a 19-20 de Setembro

8 — Rali Vidreiro Cenftro Portugal, a 17-18 de Outubro

As provas de Terra (1 a 4, inclusive), realizadas entre o dia 7/03/2025 e o dia 16/05 (inclusive)
decorram sem qualquer alteracdo ao supra exposto.

No dia 09/06/2025, a escassos 3 (trés) dias do Rali Castelo Branco e Vila Velha de Roddo (13-
14 de Junho), a Demandada informou as equipas, via email, de que o combustivel obrigatério
a usar nas viaturas iria ser alterado para PANTA MAX 102, com a exclusdo de qualquer outro
combustivel.

E que o enunciado combustivel teria de “ser encomendado até quarta-feira (11/06/2025)",
Mais informando que posteriormente faria um aditamento & regulamentacdo — conforme
doc. 6 que se protesta juntar.

Facto e que a comunicagcdo em causa s6 viria a ser publicada a escassas 24 horas Uteis da
realizacdo do evento.

Importa sublinhar que o combustivel em causa - PANTA MAX 102 - € um combustivel féssil de
alta performance com aditivagcdo, ndo produzido por sintese artificial e ndo enquadrado nas
categorias “e-fuel”, "biofuel” ou “renewable fuel”.

Por se tratar de combustiveis com caracteristicas tdo dispares,

As equipas e os respetivos pilotos, entre os quais o ora Demandante, deduziram oposicdo
invocando, em sumula, a inviabilidade de conseguirem adaptar os veiculos ao novo
combustivel em tempo Util de participarem na prova desportiva, os elevados custos que tal
alteracdo a Ultima da hora comportava e a auséncia de justificacdo para a substituicdo
abrupta e arbitrdria do combustivel.
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De reiterar e acrescentar que o Demandante estabeleceu contratos de fornecimento de
combustivel para todo o campeonato, em observacdo e cumprimento do disposto no supra
enunciado

Ao nivel da performance a gasolina sintética (que se encontrava a ser utilizada pelo
Demandante e demais participantes) € bastante inferior & gasolina féssil (que a Demandada
determinara como utilizac&o obrigatdria)

E ao nivel do custo associado, o preco da primeira é bastante superior, comparativamente &
segunda.

A pratica corrente nas classes Rally2, como € o caso dos autos, € que as equipas comprem
logo no inicio da época a quantidade total de combustivel oficial necessdria para todas as
provas, ajustem mapas de motor, calibracdes de injecdo e sensores ao combustivel adquirido,
e planeiem a logistica e custos da época com base nesse produto.

A alteracdo dos motores e sistema de combustdo dos veiculos implicaria uma alteracdo de
mapeamento da viatura e a remoc¢do de residuos existentes da gasolina anterior em todo o
circuito da viatura.

Alheia a todos estes constrangimentos comunicados, a Demandada respondeu mantendo a
sua decis@o, sem mais uma vez apresentar qualquer justificacdo.

Face ao indeferimento da pretensdo do Demandante, ndo [pode] o Demandante conceber
tal posicdo adotada porquanto, é o préprio CDI FIA, nos seus arts 11.9.1, 11.9.2% e 11.9.3, mas
também as Prescricdes Especificas de Ralis, no seu art. 33.°, que atribuem expressamente
competéncia plena ao CCD para interpretar, aplicar e garantir o cumprimento dos
regulamentos em vigor, incluindo a fiscalizacdo da legalidade dos aditamentos aos
regulamentos particulares das provas,

O mesmo remeteu email, no mesmo dia 13/06/2025, pelas 19h59 a manifestar infencdo de
apelar de decisdo.

No dia 17/06/2025 o Demandante remeteu para o TAN o devido apelo

Pagando a caucdo devida para o efeito, no montante de €2.500,00.

Como se constata, do referido apelo foram requeridos os seguintes documentos na posse da
parte contrdria:

“Documentos na posse de outra Parte: para o correcto enquadramento da questdo
desportiva aqui em causa, porgue ndo publicos nem aludidos na documentacdo
disponibilizada ao Concorrente durante a prova, nem disponiveis para o Concorrente aqui
em causa em toda a tramitacdo pDemandadavia (sic) que conduziu d publicacdo do
Aditamento N.° 1T ao Regulamento Particular do Rali de Castelo Branco e Vila Velha de Roéddo
2025, porque com relevancia material para a boa decisdo deste Apelo por parte de V. Exas
e para o correcto exercicio do Direito de Defesa do Apelante, formalmente se requer. a
notificacdo da Federacdo Portuguesa de Automobilismo e Karting para que, no prazo
maximo de cinco dias Uteis (porque se tratam de documentos com toda a certeza j&
preexistentes nos seus servicos), venha juntar a este Processo:

a) Fotocodpia da Acta Assinada da reunido da Direccdo da FPAK, onde sdo formalmente
delegados poderes no seu Coordenador Desportivo para, de forma isolada e autébnoma,
Demandanteizar (sic)pedidos de derrogacdo solicitados pelos organizadores ou promotores
de um determinado evento sob a égide da FPAK, nos termos do artigo 3.8.1 das Prescricdes
Gerais de Automobilismo e Karting bem como, proceder d eventual emissdo de Aditamentos
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da responsabilidade das Comissdes Organizadoras dos eventos sob a égide da FPAK ou dar
indicacdes aos servicos da FPAK nesse sentido;

b) Fotocdpia do eventual pedido derrogacdo enderecado pela Comissdo Organizadora do
Rali de Castelo Branco e Vila Velha de Réddo (13 e 14 de Junho de 2025) a FPAK, sobre
qualguer norma do Regulamento Desportivo ou Técnico do Campeonato de Portugal de Ralis
2025;

c) Fotocdédpia do email ou do documento original do Aditamento N.° 1 assinado pela Comissdo
Organizadora e publicado pela FPAK, identificando quem foi o seu Demandante (uma vez
que o documento que estd publicado ndo se encontra assinado) (que se anexa como
documento 3);

d) Sobre o documento a que se alude em c) supra, caso o mesmo tenha sido directamente
colocado no Portal da FPAK, serem remetidos comprovativos dos logs informdaticos passiveis
de com idoneidade demonstrar inequivocamente que foi o Demandante do aditamento
aqui em causa e quem o colocou na plataforma da FPAK.”

Apesar de requerida a juncdo dos documentos supra enunciados foi remetido ao
Demandante, a 29/07/2025, via email, unicamente, um documento denominado “ata n.°
08/2025" com os seguintes inscritos: *07-06-2025 [um S&bado], | 15h00 | Videoconferéncia”,
no qual alegadamente a direcdo delibera derrogar o art.° 8.° do Regulamento Técnico do
Campeonato Portugal de Ralis 2025 (Ponto Um) e delegacdo de poderes no Delegado
Técnico Pedro Rodrigues para difundir e comunicar aos visados a derrogacdo,

Do mencionado Ponto Um resulta o seguinte texto:

“O Presidente da Direcdo Fernando Amorim informou os presentes que, nos termos do art. 8.°,
do Regulamento Técnico do Campeonato de Ralis 2025 e no que diz respeito ao combustivel
utilizado pelas viaturas Rally2, € de marca livre e do tipo AS — Advanced Sustainable (Art. 252-
9.3 do Anexo J atual), os quais constam na tabela do Boletim Técnico “Combustiveis
Demandanteizados para Rally2 - CPR2025".

Mais informou que de acordo com a tabela publicada no Portal da FPAK sobre os
combustiveis Demandanteizados para as viaturas Rally2-CPR2025, apenas poderiam ser
utilizados os das marcas:

“P1 Racing Fuels” e "ETS Racing Fuels” e que a empresa fabricante dos combustiveis P1, tinha
declarado insolvéncia, acrescentando que as reservas existentes no mercado ndo eram
suficientes até ao fim do campeonato no que diz respeito ao fornecimento da totalidade das
equipas participantes e que utilizam aquela marca de combustivel. Acrescentou que este é
um problema que preocupa a propria FIA, pois diversas equipas espalhadas pelos diversos
campeonatos utilizavam aquela marca e, com a insolvéncia daqguela produtora, ficaram sem
combustivel, sendo que a partir do Rali do Quénia, a propria FIA, de forma a assegurar o
combustivel para todas as equipas, tomou a iniciativa de alterar a regulamentacdo. No que
dizrespeito a gasolina da marca “ETS”, informou que pelos contactos havidos, ndo conseguia
assegurar a totalidade do combustivel s equipas participantes no campeonato de 2025 e
que ndo existiam “mapas” para que as viaturas da Ultima geracdo pudessem utilizar este
combustivel.

Perante tal cendrio e de forma a assegurar que a totalidade dos concorrentes que utilizam as
viaturas “Rally2”, pudessem dispor de combustivel para as restantes provas do campeonato,
foram efetuados diversos contactos com fornecedores, tendo a representante do
combustivel "PANTA MAX 102" dado garantias que estava em condicdes de fornecer
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combustivel a todas as equipas com viaturas “Rally2”, para a totalidade das provas ainda por
realizar do campeonato de 2025.

Por Ultimo referiu que os combustiveis sdo todos diferentes entre si e que ao decidirmos por
um combustivel Unico para todas as viaturas “Rally2”, estariamos a proporcionar um maior
equilibrio de todos os participantes e que este combustivel poderia inclusive ser utilizado pelas
viaturas da Ultima geracdo.

Pelo que proponha que se derrogasse para o Rally de Castelo Branco e Vila Velha de Réddo
o art. 8 do Regulamento Técnico do Campeonato de Portugal Ralis 2025, no sentido de
apenas ser admitido pelas viaturas “Rally2”, o combustivel do tipo PANTA MAX 102.

Posta & votacdo (...) foi deliberado por unanimidade derrogar o artigo 8, do Regulamento
Técnico do Campeonato de Portugal Ralis 2025 para o Rally de Castelo Branco e Vila Velha
de R6ddo de forma a que as viaturas “Rally2”, apenas puderem utilizar o combustivel do tipo
PANTA MAX 102.”

N&o tendo sido junto qualquer outro documento apesar de requerido pelo ora Demandante.
Facto é que, sem mais, o TAN proferiu o Acérddo

Da qual resultou a seguinte decisdo:

“Por todo o exposto, acordam os juizes que compdem este Tribunal de Apelacdo Nacional
em julgar o recurso improcedente, porquanto:

a)A decisdo aqui posta em causa é legitima e conforme com a lei e os estatutos da FPAK,
ndo se mostrando ferida de qualquer dos vicios que o apelante Ihe imputa;

b)Em consequéncia do que declara legalmente vdlida a imposicdo do uso do combustivel
Unico do tipo “Panta Max 102" no Rally de Castelo Branco e Vila Velha de Réddo, por
derrogacdo da anterior redacdo ao artigo 8.° do Regulamento Técnico do Campeonato de
Portugal de Ralis 2025;

c)Iindeferindo-se o demais peticionado.”

N&o pode o ora Demandante concordar ou conceber tal e ter-se tal decis@o como vdlida e
legal.

A imposicdo do uso obrigatério de combustivel Unico, constante do Aditamento n.° 1 co
Regulamento Particular da Prova aqui em causa (distintfa da que consta do Regulamento
Técnico do Campeonato Nacional de Ralis),

Publicado a escassas 24 horas Uteis da realizacdo do evento, Sem prévio-aviso, sem consulta,
Nem consentimento dos Concorrentes bem como, Sem a necessdria homologacdo expressa
pela FPAK (no caso concreto sem uma Derrogacdo expressa por parte da Direcdo da FPAK),
Viola de forma ostensiva, varias normas da regulamentacdo desportiva aplicével, conforme
infra se demonstrard de forma cabal.

Assim, nos termos do Artigo 8.1° do Regulamento Técnico do Campeonato Portugal de Ralis
2025 "Os combustiveis Demandanteizados a usar pelas viaturas Rally2 serd de marca livre e
do fipo AS — Advanced Sustainable (Art. 252-9.3 do Anexo J atual), os quais constam na tabela
do Boletim Técnico “Combustiveis Demandanteizados para Rally2 — CPR2025".

Tabela essa que possui 0 conteldo que infra se reproduz para todos os devidos efeitos:

Pelo que, o mencionado Artigo 8.1 do Regulamento Técnico do Campeonato Portugal de
Ralis 2025 possui desde jd um notdrio contrassenso que impede a aplicabilidade do mesmo
no sentido de excluir qualquer concorrente em resultado do combustivel utilizado.
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Assim, se o combustivel & de marca livre e do tipo AS — Advanced Sustainable, qualquer
combustivel de qualguer marca, desde que do tipo AS e que conste da mencionada tabela,
poderd ser utilizado pelas viaturas Rally 2 no Campeonato de Portugal de Ralis 2025.

Por outro lado, uma vez que a tabela que consta do Boletim Técnico a que o Artigo 8.1. do
Regulamento Técnico do Campeonato Portugal de Ralis 2025 se reporta, ndo inclui qualquer
combustivel da marca "PANTA”, o combustivel do tipo “PANTA MAX 102",

N&o poderia serimposto aos Concorrentes que utilizam viaturas do tipo Rally2 a sua utilizagdo
por qualquer via numa prova do Campeonatos de Portfugal de Ralis 2025, sem a inclusdo
deste tipo de combustivel na Tabela que supra se mencionou e reproduziu.

Acresce que, pese embora ndo tenha sido esse o caminho seguido, nem a prépria FPAK, se
decidisse lancar m&o da possibilidade que Ihe é conferida pelo Artigo 8.4 do Regulamento
Técnico do Campeonato Portugal de Ralis 2025, sem alterar o mencionado Boletim Técnico,
estava legalmente habilitada a efetuar essa alteracdo de combustiveis admitidos.

Muito menos, através de um Aditamento, alegadamente subscrito pela Comissdo
Organizadora do Rali de Castelo Branco e Vila Velha de Réd&o 2025.

Assim, perante tudo o supra exposto, nesta fase serd j& possivel concluir-se que, somente por
ndo ser respeitado o Regulamento Técnico do Campeonato de Portugal de Ralis 2025, ndo
poderia nunca ser imposta a utilizacdo do Combustivel do tipo “PANTA MAX 102" por via do
Aditamento N.° 1 ao Regulamento Particular do Rali de Castelo Branco e Vila Velha de Réddo
2025.

A este respeito, cumpre também salientar que mesmo que o mencionado Aditamento N.° 1
fivesse sido subscrito pela Comissdo Organizadora do Rali de Castelo Branco e Vila Velha de
R6dG0, 0 mesmo ndo tinha respeitado também o procedimento definido pelas PGAK para o
efeito.

Sobre esta matéria, as PGAK sdo muito claras quando, em primeiro lugar, no seu Artigo 2.2,
referem que: “Nenhum regulamento particular ou aditamento poderd contrariar as
Prescricdes Gerais, Especificas ou Regulamentos. Caso o Clube organizador pretenda que um
ou mais artigos do regulamento particular nGo cumpra com a regulamentacdo geral, deverd
solicitar a derrogacdo junto da FPAK, utilizando o template tipo, publicado no site da FPAK.
Nestas situacdes, no Regulamento Particular ou Aditamento(s) deve constar a mencdo “de
acordo com a autorizagdo expressa da FPAK™.

Dispdem ainda as PGAK sobre este fema, nos seus Artigos 2.2.1 e 2.2.2 que:

“2.2.1. Qualquer pedido de alteracdo da regulamentacdo publicada, terd de ser solicitada
a Direcdo da FPAK até 60 dias antes do inicio da prova/evento (abertura das inscricoes).
2.2.2. Caso seja solicitada depois deste prazo, poderd a FPAK condicionar o acordo unénime
de todos os concorrentes que participem no Campeonato, Taca, Troféu, Challenge (desafio)
ou Série em questdo, ou, no caso de uma prova/evento com as inscricdes jG em curso, de
fodos os inscritos na mesma.”

Ora, na situacdo ora em crise, ndo sé ndo existe qualquer evidéncia de que a Comissdo
Organizadora do Rali de Castelo Branco e Vila Velha de Réddo ou a Escuderia Castelo Branco
formalizaram qualquer pedido de alteracdo ao Regulamento Técnico do Campeonato
Nacional de Ralis 2025,

Nem tdo pouco que tal, a ter sucedido (o que apenas por mera hipdtese académica se
admite), foi concretizado ndo sé com os 60 dias regulamentares de antecedéncia a que
alude o mencionado Artigo,
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Bem como, recolheu o apoio undnime de todos os Concorrentes que participam no
Campeonato de Portugal de Ralis 2025 ou,

De todos os inscritos no Rali de Castelo Branco e Vila Velha de Réddo 2025 (algo que de forma
pUblica e notdéria bem sabemos que ndo sucedeu).

Logo, também por esta via se percebe que aimposicdo de combustivel Unico a utilizar no Rali
de Castelo Branco e Vila Velha de Réddo 2025 aqui em causa (diferente daquele que consta
do Regulamento Técnico do Campeonato de Portugal de Ralis 2025), foi efetuada ao
completo arrepio de toda a Regulamentacdo aplicdvel a situacdo.

Acresce que, ndo foi pela FPAK publicada qualguer alteracdo ou adenda ao aludido
Regulamento Técnico do Campeonato de Portugal de Ralis antes da realizacdo do Rali de
Castelo Branco e Vila Velha de Réddo.

Nem tdo pouco o Aditamento N.° 1 apresenta qualquer assinatura passivel de ser considerada
como vdlida & luz ndo sé do senso comum como, das Leis da RepuUblica.

Facto que ndo pode deixar de conduzir a uma duvida razodvel por parte deste douto Tribunall
Arbitral de que o mesmo ndo foi efetivamente assinado pela Comissdo Organizadora do Rali
de Castelo Branco e Vila Velha de Réddo 2025.

Na certeza porém de que, mesmo assim ndo fosse, d luz da Regulamentacdo aplicdvel, o
Aditamento ndo é o meio idéneo para impor uma qualquer derrogacdo de um Regulamento
Técnico de um Campeonato Nacional.

A este respeito, cumpre ainda referir que segundo toda a Regulamentacdo aplicdvel, os
aditamentos ao regulamento particular da prova ndo tém forca para alterar normas técnicas
de um Campeonato.

Assim, as proprias PGAK 2025, referem de forma clara, no seu Artigo 3.6.1 que: “O Regulamento
Particular da prova/evento e/ou as informacdes especificas, depois de aprovado(as), apenas
poderd ser modificado nos termos dos Art. 3.6 e 11.9.3 b) do CDI, pelo que serdo criadas
comunicacdes escritas de cardcter oficial, designados Aditamentos, que fazem parte
integrante do regulamento particular da prova/evento, e que se destinam a modificar,
precisar ou completar o mesmo. Tém de ser numerados, datados, assinados e impressos em
papel amarelo e afixados no quadro oficial e/ou digital da prova/evento e publicados no
website da prova/evento. Serdo comunicados e entregues, no mais curto espaco de tempo
possivel, a todos os concorrentes, os quais tém de confirmar a sua rececdo por assinatura,
(salvo em caso de comprovada impossibilidade durante o desenrolar da prova/evento)”.
Apresentando em sequéncia do mencionado Artigo das PGAK o quadro que infra se
franscreve:

Ora, adinda antes de analisarmos o exposto pelo CDI FIA sobre esta matéria, sempre se poderd
uma vez mais referir que o Aditamento N.° 1 ao Regulamento do Rali de Castelo Branco e Vila
Velha de Réddo 2025 ndo poderia ser aplicado também por ndo cumprir com todo este
preceito das PGAK 2025, como infra melhor se detalhard.

N&o foi assinado pela Comissdo Organizadora, uma vez que do mesmo ndo consta qualquer
assinatura,

A este respeito, importa frisar que nos termos do diciondrio da lingua portuguesa, a assinatura
consiste em: 1. aposicdo do nome individual em qualguer documento; firma 2. nome escrito
de uma forma prépria num documento, para assumir a responsabilidade pelo seu contetdo
ou para provar a sua autenticidade.
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Ora, no caso concreto, é notdério que ndo existe qualquer nome individual aposto no
Aditamento N.° 1 ao Regulamento Particular do Rali de Castelo Branco e Vila Velha de Réddo
2025, nem um nome escrito de uma forma prépria.

Dai que seja licito duvidar que ndo foi a Comissdo Organizadora do Rali de Castelo Branco e
Vila Velha de Réddo 2025 que elaborou o Aditamento N.° 1,

Sendo muito relevante que a FPAK possa vir ao presente Processo juntar a fotocopia do email
ou do documento original do Aditamento N.° 1 "assinado” pela Comissdo Organizadora e
publicado pela FPAK, identificando quem foi o seu Demandante (uma vez que o documento
que estd publicado ndo se encontra assinado),

Ou Caso o mesmo tenha sido diretamente colocado no Portal da FPAK, comprovativos dos
logs informdticos passiveis de demonstrar inequivocamente que foi o autor do aditamento
aqui em causa e quem o colocou na plataforma da FPAK.

Por oufro lado, o aludido Aditamento N.° 1 ao Regulamento Particular do Rali de Castelo
Branco e Vila Velha de R6éddo 2025 também ndo foi concretizado em papel ou folha de cor
amarela como indicam as PGAK 2025,

Nem viu a sua rececdo confirmada pelos Concorrentes por assinatura com indicam também
as PGAK 2025.

N&o sendo assim possivel também por este motivo proceder a aplicacdo do conteldo do
mesmo.

Sucede ainda que, é o préprio CDI FIA que, no seu Artigo 3.6 em consondncia com as PGAK,
que disciplina a forma de o fazer como qualquer Regulamento Particular deverd ser alterado:
“Ndo deve ser efetuada qualquer modificacdo aos Regulamentos Particulares apds a
abertura das Inscricoes, salvo quando se obtenha o acordo undnime de fodos os
Concorrentes j& inscritos, ou salvo decisdo dos comissdrios desportivos. Sujeito cao acordo
prévio da ADN e / ou da FIA, modificacdes limitadas a seguranca e ao bom andamento da
Prova podem ser feitas pelo Organizador até o inicio da Competicdo em questdo”.

Ora, segundo o CDI FIA, ndo sendo uma alteracdo relativa & seguranca e ao bom andamento
da prova, ndo constitui sequer matéria sobre a qual a Comissdo Organizadora tenha
competéncia para se pronunciar por via de um Aditamento.

Convocando ainda o CDI FIA quando, sob o conceito da Estabilidade das Decisdes, no seu
Artigo 18.2.3q, refere que: “Modificacdes aos regulamentos desportivos e a quaisquer oufros
regulamentos que ndo os referidos acima, sdo publicadas o mais tardar no dia de abertura
das Inscricées para os respectivos Campeonatos, tacas, troféus, challenges (desafios ) ou
séries em questdo”.

Pelo exposto, uma eventual alteracdo ao Regulamento Técnico do Campeonato de Portugal
de Ralis a ser promovida pela FPAK, teria de ser publicada o mais tardar no dia de abertura
das inscricdes para o préprio Campeonato Nacional de Ralis.

Algo que efefivamente ndo sucedeu e que, uma vez que a imposicdo decorrente do
Aditamento N.°1 ao Regulamento Particular do Rali de Castelo Branco e Vila Velha de Réddo
2025 também ndo recolheu sequer a anuéncia dos Concorrentes,

Inviabiliza também por completo a correta e legal aplicagcdo do teor do Aditamento N.° 1 ao
Regulamento Particular do Rali de Castelo Branco e Vila Velha de Réddo 2025.

Acresce que, esta infroducdo de alteracdes regulamentares & Ultima hora, sem o
cumprimento do procedimento formal definido para o efeito e com impacto direto na
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preparacdo das equipas, constitui clara violacdo ndo sé da Regulamentacdo aplicavel,
comos dos Principios de Legalidade e Boa-Fé Administrativa.
Por outro lado, entende o Demandante ainda ser completamente ilegal e ndo enquadrada
arecusa de competéncia por parte do CCD do Rali de Castelo Branco e Vila Velha de Réddo
2025 em se pronunciar sobre a sua reclamacdo apresentada.
Como também entende o Demandante que tal serd assim uma vez que, ndo sé o CCD tem
competéncia plena para interpretar e aplicar os regulamentos da competicdo.
Como, a recusa em exercer essa competéncia, sob o argumento de “incompeténcia
material”, é juridicamente infundada e viola expressamente os regulamentos aplicdveis.
Facto confirmado pelo texto do CDI FIA, concretamente no seu Artigo 11.9.1, quando refere
que: " Os comissdrios desportivos terdo uma autoridade absoluta, para fazer respeitar o
Cobdigo, os Regulamentos da FIA, se apropriado, os Regulamentos nacionais e os
Regulamentos Particulares, bem como os Programas Oficiais, para o Evento para o qual sdo
designados, submetido a aplicacdo das disposicdes dos artigos. 11.9.3.w et 14.1".
Os fundamentos alegados pelo presidente da Direcdo para a imposicdo da utilizagdo do
combustivel do tipo PANTA MAX 102 ndo correspondem a verdade dos factos, tendo existido
apenas um Unico motivo para tal deliberacdo de forma tdo abrupta em relacdo a prova ja
previamente agendada.
Segundo a alegada deliberacdo da direcdo da FPAK de 7 de junho de 2025, a alteracdo do
art. 8.° do Regulamento Técnico do CPR 2025 — impondo unicamente a utilizacdo de Panta
Max 102 — foi sustentada em dois pontos:

i A empresa P1 Fuels, fornecedor original, enfrou em insolvéncia e deixou de

assegurar o abastecimento.
ii. Era necessdrio garantir que a prova de 13 de junho se realizasse com combustivel
disponivel.

Sucede que a insolvéncia da P1 Performance Fuels GmbH foi decretada pelo Tribunal de
Charlottenburg (Alemanha) a 10/02/2025, isto €, antes do inicio do campeonato e 4 meses
antes da deliberacdo da direcdo da FPAK.
A 21/03/2025, a FIA nomeou oficialmente a TotalEnergies como fornecedora de combustivel
sustentdvel para Rally1 e Rally2
A mudanca foi comunicada aos concorrentes internacionais e tornou-se aplicdvel a partir do
Rally Islas Canarias (24-27 de aboril).
Sublinha-se que o enunciado Rally do Quénia realizou-se entre dos dias 20 e 23 de marco de
2025, praficamente 3 (frés) meses anfes da alegada deliberacdo da FPAK.
J& sobre a impossibilidade objetiva do abastecimento, forcoso revela-se esclarecer que em
marco, abril e maio de 2025, o WRC, ERC e outros campeonatos FIA continuaram a correr sem
interrupcdo com combustivel alternativo;
E o mercado europeu continuou a oferecer combustiveis “approved FIA" (ETS, TotalEnergies,
Coryton) em stock.
E vdrias equipas portuguesas j& tinham adquirido e armazenado centenas de litros de
combustivel ETS (ou P1) previamente aprovado e homologado, suficiente para toda a época,
Pago valores significativos anfecipadamente e calibrado o software dos carros de acordo
com esse combustivel, como foi o caso do Demandante.
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Tendo despido a fese enunciada na deliberacdo que originou a derrogacdo do referido art.
8.° do Regulamento Técnico do Campeonato de Portugal de Rali 2025 passamos entdo a
enunciar a situacdo ocorrida imediatamente antes da data da alegada deliberacdo:
Conforme foi amplamente noticiado pela imprensa especializada na matéria.

Publicava o AutoSport, a 11/06/2025 que “Tudo se precipitou na sequéncia da solicitacdo da
The Racing Factory/Armindo Araujo — devido d chegada de um novo Skoda Fabia RS Rally2,
com as especificacoes de 2025, que ndo tem mapa para funcionar com algumas gasolinas
sintéticas disponiveis — d federacdo (FPAK) porque o novo carro ndo estava preparado para
utilizar os combustiveis regulamentados até aqui.

Para resolver para j& essa questdo, a FPAK informou pouco depois as equipas — via e-mail —
anunciando uma mudanca regulamentar de fornecimento de combustivel, passando a
obrigar — provisoriamente — um determinado tipo de combustivel Unico, referindo que logo a
seguir frabalhariam para reajustar fudo novamente.” — conforme doc. 16 que ora se junta.
No dia seguinte o AutoSport viria a publicar nova noficia, desta feita, com os esclarecimentos
publicos, prestados por José Pedro Fontes (Presidente da Associacdo de Pilotos de Ralis) e
Armindo Arauvjo que, na mesma publicacdo se passou a citar:

José Pedro Fontes:

“(...) a Unica razdo porque eu falei com as equipas, a Racing 4 You e a ARC Sport foi na
sequéncia de um telefonema que recebi do Armindo Araujo sobre o problema que ele tinha
e todos os Skoda com a Evo 2025 vdo ter, pois penso que as outras equipas vdo também
atualizar os seus carros. (...)

Recordando a histéria, a partir do momento em que a P1 faliu, no CPR ficdmos dependentes
de uma sé gasolina, a ETS LPC 4 o que ndo me parece bom para o campeonato.

Comecou a haver a necessidade de pensarmos o que vamos fazer no futuro.

Tendo em conta o problema colocado pela Armindo, tinha que se encontrar uma solucdo
para todos terem gasolina e foi na qualidade de Presidente da Associacdo de Pilotos de Ralis,
porque um piloto, o Armindo, me contatou, que eu tentei encontrar uma solucdo.(...)

a semana passada fui surpreendido pelo Armindo, que o Skoda de 2025 ndo tem mapa para
esta gasolina ETS LPC4. Portanto, tivemos que arranjar uma solucdo, porque ndo podemaos por
equipas fora, hoje é a Skoda e amanhd pode ser a Citroen, Hyundai ou Toyota.

A solucdo era virmos, pontualmente, para as gasolinas convencionais € depois decidirmos o
gue vamos fazer para o resto campeonato. (...)

Desta forma, existia uma solucdo que viabilizava a presenca do Armindo e de outros eventuais
carros com a evo2025 neste rali.”.

Armindo Araujo:

“tudo partiu de um esclarecimento por parte da The Racing Factory & Federacdo a dizer:
“VYamos receber um carro com as novas especificacdes de 2025 e a Skoda ndo tinha mapa
de motor. Eu perguntei ao Ni Amorim [presidente da direcdo da FPAK] que disse “a Federacdo
ndo pode, ndo permitir que um carroFIA corra em Portugal. Vamos ter que nos adaptar”, e foi
isso que fez.”

J& o Autolook publicou no mesmo dia 12/06/2025 que “Na origem do problema o facto de a
The Racing Factory, que inscreve o carro de Armindo Araujo, ter pedido, a Federacdo
Portuguesa de Automobilismo e Karting (FPAK),para usar uma gasolina diferente da que
estava regulamentada, desde o inicio da temporada, por a Skoda ndo ter mapa, adequado
a gasolina usada anteriormente, para o motor do carro que o piloto vai estrear.”
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Facto é que a The Racing Factory fez quest@o de publicar nas suas redes sociais a chegada
do enunciado Skoda, em publicacdo datada de 09/06/2025.

Daqui resulta claro e inequivoco que a alteracdo unilateral da direcdo da FPAK ndo se
prendeu com os motivos e fundamentos aduzidos na alegada mencionada deliberacdo mas
sim, Unica e exclusivamente para beneficiar um piloto, em detrimento dos outros.

Piloto este cujas necessidades, ndo obstante o seu incontestdvel palmarés, ndo podem em
momento algum e sob quaisquer circunsténcias sobrepor-se aos principios de legalidade, da
verdade e da integridade desportivas.

De aditar por fim que apds o Rali de Castelo Branco e Vila Velha de Roddo a FPAK publicou
0 seguinte comunicado:

“019/2025 - Combustivel Veiculos Rally2 Campeonato Portugal de Ralis

No seguimento da derrogacdo do Art. 8 do Regulamento Técnico do Campeonato Portugal
de Ralis no Rali de Castelo Branco e Vila Velha de Roddo a FPAK reuniu com as equipas
participantes no CPR com veiculos Rally2: Racing4You, Racing Factory, ARC Sport e Sports &
You e por consenso undnime ficou estabelecido que para a restante temporada de 2025 os
combustiveis serdo liberalizados de acordo com os combustiveis permitidos pela FIA, excecdo
feita aos que utilizem etanol na sua composicdo.

Ficou igualmente definido que para 2026 serdo regulamentados os combustiveis que vierem
a ser definidos pela FIA para os veiculos Rally2."”

Ficando assim claro que a evocada urgéncia e necessidade em alterar o combustivel para a
prova em causa, afinal ndo existia.

Porquanto, a semelhanca do Demandante, os restantes pilotos mantiveram o combustivel
previamente homologado e realizaram o referido rali nas circunstédncias conhecidas aquando
das respetivas inscricoes.

E todos eles tiveram combustivel suficiente para chegar ao final.

A Unica diferenca de relevo € que o Unico piloto que ndo poderia correr segundo as
mencionadas circunstdncias, logrou fazé-lo.

Em face da verificacdo da circunst@ncia supra melhor enunciada no art. 126.° da presente
acdo, no pretérito dia 25/09/2025 o Demandante, d semelhanca de outros pilotos em
andlogas circunsténcias, foi notificado pelo Colégio dos Comissdrios Desportivos do Rali de
Castelo Branco e Vila Velha de Réddo para estar presente a 29/05/2025, pelas 14.30n, através
da plataforma ZOO, "a fim de ser ouvido sobre alegada infracdo do estipulado no
Aditamento n° 1 ao Regulamento Particular da prova, relativamente & utilizacdo de
“Combustiveis Autorizados para Rally 2".

Este pedido de audicdo surge no seguimento dos resultados entretanto obtidos das amostras
que foram colhidas no final do rali de Castelo Branco e Vila Velha de Réddo a todos os
veiculos participantes.

Amostra essa que veio indicar a utilizacdo pelo Demandante do combustivel ETS LPC4,
Combustivel este que, conforme supra mencionado havia sido previamente autorizado e
homologado para o Campeonato de Portugal de Rali 2025.

Em virfude de ndo lograr estar presente e por imposicédo do CCD em ser remetido email dos
Pilotos para que 0s mesmos pudessem ser representados na referida audicdo,

Imposicdo essa comunicada apenas no inicio da mesma,

O representante do Demandante remeteu de imediato para o CCD, um email com o seguinte
teor que se dd por integralmente reproduzido, conforme se junta como doc. 21:
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“Exmos. Senhores Comissdrios Desportivos

Por referéncia a audicdo agendada para o dia de hoje, 29/09/2025, para as 14.30h, somos a
comunicar o seguinte:

O nosso piloto Pedro Almeida ndo vai poder estar presente na presente audicdo porque se
enconfra a cumprir com uma obrigacdo legal, gue ndo logrou adiar face d imediaticidade
do agendamento da vossa convocatdria. Auséncia esta que serd prontamente justificada
mediante o envio do respetivo comprovativo assim que o mesmo Ihe for remetido.

No entanto, caso assim entenderem como necessdrio ou até mesmo imprescindivel, o mesmo
estard disponivel para eventual novo agendamento ou até para apresentar a sua pronuncia
por escrito, o que desde jd& se requer. Requeremos ainda, quer em nome do nosso piloto, quer
em nosso nome, a suspensdo desta diligéncia em face da iminéncia da apresentagdo da
competente acdo arbitral junto do TAD cujo objeto serd precisamente a legalidade da
alteracdo ao regulamento técnico do campeonato portugal de ralis 2025, nomeadamente
aditamento 1, verificado para o rali de castelo branco. Alteracdo ao regulamento essa por
via da qual o nosso piloto vem agora alegadamente indiciado de ter infringido.

Atendendo a essa circunst@ncia e aos principios da boa administracdo, da protecdo dos
direitos e interesses legalmente protegidos, da justica e da razoabilidade e da boa fé, requer-
se, assim, a suspensdo do presente procedimento até d resolucdo judicial da questdo de
legalidade que constitui pressuposto logico dessa decisdo.”

Com todo o merecido respeito, todo e qualquer processo despoletado, em consequéncia ou
por se enconfrar em correlacdo com a infracdo do referido Aditamento, seja no dmbito
disciplinar, seja em qualquer outro dmbito, terd de ser declarado nulo, caso a presente agcdo
seja procedente,

Assim como todas as quantias pagas a titulo de caucdo deverdo ser devolvidas.

Por todo o exposto, ndo podem restar duvidas que a decisdo ora impugnada, tfomada nos
termos supra descritos, no exercicio dos seus poderes de regulamentacdo, direcdo e
disciplina, consubstancia uma deliberacdo do érgdo diretivo da federacdo, com eficdcia
externa e efeitos gerais,

Que alterou unilateralmente as condicdes regulamentares previamente aprovadas para toda
a épocaq, interferindo diretamente com o planeamento técnico-financeiro das equipas e com
os direitos adquiridos dos concorrentes e legalmente protegidos,

Afetou diretamente o planeamento técnico e financeiro das equipas, a legalidade e
previsibilidade das competicdes, e respetivos direitos adquiridos (nomeadamente de quem
adquiriu combustivel aprovado FIA para a época toda),

Violou os mais elementares principios da legalidade e tipicidade regulamentar, da protecdo
da confianca e seguranca juridica, da igualdade entre competidores,

E configura um abuso de poder regulamentar.

Sendo, por tal, este douto Tribunal competente para decidir o presente litigio, nos termos dos
arfs. 1.°,n.°2e 4.° n.° 1 e 3.°todos da Lein.° 74/2013, de 06 de Setembro (LTAD).

Termina requerendo:

Nestes termos requer-se a V. Exas se dignem declarar a presente impugnacdo procedente,
declarando nula a decisdo da Demandada, naimposicdo da utilizacdo de combustivel Unico
do tipo "PANTA MAX 102", na prova "Rali de Castelo Branco e Vila Velha do Réddo 2025" e
conseguentemente:

Rua Braamcamp 12 R/c Dto, Tel. +351 218 043 067 tad@ribunalarbitaldesporto.pt
1250-050 Lisboa - Portugal Tim. +351 934 000 792 www.tribunalarbitraldesporto.pt



P&g. 19/49

Tribunal Arbitral do Desporto

a) Determinada a admissibilidade plena do combustivel anteriormente aprovado para as
viaturas Rally2 no dmbito do CPR 2025, mais concretamente o combustivel que consta da
tabela incluida no Boletim Técnico "Combustiveis autorizados para Rally2 — CPR2025™;

b) Anular e/ou ndo se concretizem todas e quaisquer penalizacdes, exclusdes ou prejuizos
competitivos sofridos ou a sofrer pelo Demandante por ndo ter utilizado o combustivel imposto
por via do supra mencionado Aditamento n.® 1;

c) Apenas sejam tidos como admitidos & partida os Concorrentes que, em cumprimento do
Artigo 8.1 do Regulamento Técnico do Campeonato de Portugal de Ralis quais constam da
tabela incluido no Boletim Técnico “Combustiveis Autorizados para Rally2" — CPR2025, por
serem os Unicos que se encontram de acordo com a Regulamentacdo Técnica e Desportiva
aplicdvel ao Rali de Castelo Branco e Vila Velha de Réddo 2025;

d) Se determine, em consondncia com as PGAK e o CDI FIA qgue nenhum Aditamento ao
Regulamento de uma prova pode per si, derrogar normas de Regulamento Técnico de um
Campeonato, sem observancia dos trdmites regulamentares aplicdveis;

e) Seja considerado nulo qualguer procedimento/ processo em matéria disciplinar ou outra
gue tenha sido despoletado em funcdo da violacdo do estipulado no Aditamento n.° 1 ao
Regulamento Particular da prova, relativamente a utilizacdo de "Combustiveis Autorizados
para Rally2”

f) Se reconheca expressamente a competéncia do CCD do Rali de Castelo Branco e Vila
Velha de R&ddo 2025 para conhecer de matérias regulamentares desta natureza,
declarando-se ilegal a sua recusa de decisdo;

g) Serem devolvidas ao Demandante as quantias pagas a titulo de caucdo pela reclamacdo
junto do CCD e pelo Apelo junto do TAN.

O Demandante fez juncdo de 20 documentos e apresentou Rol de
testemunhas.

B) Argumentos da Demandada

Por uma questdo de facilidade de exposicdo e de compreensdo, cumpre, antes de mais,
explicar as circunst@ncias que levaram a Demandada a proferir a decisdo em causa nos
autos, relativa a derrogacdo do artigo 8° do Regulamento Técnico do Campeonato Portugal
de Ralis 2025, para o Rali de Castelo Branco e Vila Velha de Réddo

Conforme resulta do artigo 6° dos Estatutos da Demandada, juntos pelo Demandante com a
acdo arbitral como documento niUmero 1, a Demandada, enquanto membro da Federacdo
Internacional do Automoével (FIA), exerce o poder desportivo em Portugal para o
automobilismo e karting.

Enguanto membro da FIA, a Demandada encontra-se sujeita ds regras internacionais de
automobilismo e prescricoes ditadas por esta Federacdo Internacional, designadamente no
que diz respeito aos Campeonatos de Ralis.

No dmbito do Campeonato Mundial de Ralis foi determinado pela FIA que, para as viaturas
Rally2, o combustivel autorizado seria o combustivel 100% sintético,

Razdo pela qual a Requerida tenha também imposto a utilizacdo de tal combustivel para as
viaturas Rally 2, no Campeonato Portugal de Ralis 2025.

O dito combustivel 100% sintético era comercializado por dois fabricantes: P1 e ETS.
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O fabricante P1 foi o adotado pela FIA como Unico fornecedor, atento o facto de existir uma
grande resisténcia dos concorrentes ao fabricante ETS, invocando apresentar menor
rendimento.

Sucede que o referido fabricante P1 foi declarado insolvente, o que levou a que a FIA tivesse
de fazer alteracdes ao nivel do combustivel obrigatério no Campeonato Mundial de Ralis.
Isto porque, pese embora o dito fornecedor ainda tivesse alguma reserva de combustivel, que
poderd alids ter permitido o fornecimento para outros campeonatos FIA — o que se
desconhece -, ndo tinha o combustivel suficiente para garantir o fornecimento de todos os
veiculos em todas as provas do Campeonato Mundial de Ralis.

Sendo que a alteracdo efetuada pela FIA passou pela contratacdo de outro fornecedor de
combustivel e alteracdo do tipo de combustivel, de P1 100% sintético para TOTAL 50% sintético.
Tal alteracdo deu-se a seguir ao Rali do Kenia, que decorreu no dia 23 de marco, sendo que
no rali seguinte, Ralilslas Canarias de 24 de abril, foi j& usado o combustivel TOTAL 50% sintético.
Pese embora a alteracdo efetuada pela FIA no que diz respeito ao Campeonato Mundial,
em Portugal ainda havia reserva de combustivel ETS para as trés primeiras provas agendadas
apds o Ralilslas Canarias, isto &, para as provas de Rallye Casinos do Algarve (28/29 de marco),
Rali Terras D' Aboboreira (2/3 de maio) e Vodafone Rally de Portugal (15/16 de maio),

Motivo pelo qual a Demandada decidiu ndo fazer qualquer alteracdo ao combustivel
autorizado logo apds a alteracdo efetuada pela FIA.

Tendo o problema de falta de fornecimento de combustivel surgido apenas relativamente &
prova de Rali de Castelo Branco e Vila Velha de R6éddo, em relacdo a qual a ETS ndo garantia
o fornecimento de combustivel, informando que o mesmo se encontrava encomendado,
desconhecendo-se, no entanto, se chegaria a tempo da realizacdo da prova, por estar
dependente do seu transporte.

O que motivou a que a Demandada tivesse de comecar a pensar em alternativas, j& que
ndo podia permitir que, por falta de combustivel, houvesse concorrentes impedidos de
participar nas provas de rali.

Paralelamente, a alteracdo do combustivel por parte da FIA determinou que os construtores
de veiculos se tivessem de adaptar de forma rdpida, sendo que a SKODA, apds efetuar
evolucodes técnicas no motor do seu veiculo, teve que, a 1 de abril, construir um novo mapa
de gestdo do motor, passando este a prever apenas o uso do novo combustivel 50% sintético,
inviabilizando o uso de combustivel 100% sintético nesta Ultima versdo do motor.

Uma vez que, por um lado, alguns concorrentes do Campeonato Portugal de Ralis tinham j&
esta nova versdo do veiculo SKODA

E, por outro lado, em face da impossibilidade de garantir o fornecimento de combustivel para
a prova de Rali de Castelo Branco e Vila Velha de Réddo,

A Demandada, perante a hipdtese de vdrios concorrentes do Campeonato se verem
impossibilitados de concorrer, viu-se obrigada a alterar também o tfipo de combustivel
autorizado no respetivo Campeonato, passando este a ser, para a prova do Rali de Castelo
Branco e Vila Velha de Réddo 2025, combustivel féssil.

Impondo-se aqui referir que esta alteracdo de combustivel foi determinada apenas para a
Prova de Rali de Castelo Branco e Vila Velha de Réddo, atenta a urgéncia na resolugcdo do
problema existente,

Tendo, entretanto, apds a realizacdo desta prova, sido, por decisdo tomada em conjunto
pela Requerida e pelas equipas concorrentes do Campeonato com viaturas do tipo Rally2,
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designadamente a equipa do aqui Demandante, liberalizado o tipo de combustivel a utilizar
até ao final do Campeonato,

Tendo sido decidido que no préximo Campeonato — 2026 — serd definido o combustivel que
vier a ser fixado pela Federacdo Internacional de Automobilismo (FIA).

Isto mesmo resulta do comunicado 019/2025 da Federacdo Portuguesa de Automobilismo e
Karting, publicitado no respetivo portal - cfr. documento que ora se junta solb o nUmero 1.
Feito este paréntesis, reitera-se que a Requerida se viu forcada a tomar tal decisGo j& que a
alternativa seria a impossibilidade de participacdo nas provas do Rali de vdrios concorrentes,
quer por falta de combustivel ETS, quer por terem veiculos cujo mapa de motor ndo era
compativel com este combustivel,

Sendo que, por outro lado, a adaptacdo, por parte dos concorrentes que tinham viaturas de
combustivel 100% sintético, ao combustivel féssil seria uma adaptacdo facil e répida, sendo
para tal suficiente a mera alteracdo dos mapas de gestdo do motor, que j& existiam e que
s@o, alids, fornecidos pelas proprias marcas de combustivel,

Consignando-se que a alteracdo dos mapas de gestdo do motor j& existentes é feita através
de um mero download de um programa informdatico previamente existente.

Ao contrdrio, a adaptacdo de um veiculo com combustivel 50% sintético para um combustivel
100% sintético obrigaria & criagdo de um novo mapa de gestdo do motor, que ndo existia,
apenas existindo mapa criado para o combustivel do fornecedor P1 que, em virtude da sua
insolvéncia, deixou de produzir

O que, naturalmente, implicaria muito mais custos e fempo do que o mero download do
mapa ja existente.

Esta foi, insiste-se, uma decisdo tomada pela Demandada em face da manifesta alteragcdo
das circunst@ncias,

Sendo que a alternativa — impossibilidade de participacdo de varios concorrentes nas provas
do Campeonato Portugal de Ralis — se revelaria manifestamente injusta e desproporcional.
Razdo pela qual a FPAK quis, a todo o custo, evitar esta alternativa.

A alteracdo, por parte da FPAK, do combustivel autorizado para a prova de Rali de Castelo
Branco e Vila Velha de Réddo foi determinada pelos motivos j& expostos,

N&o tendo existido qualquer intencdo de beneficiar qualquer piloto, mas apenas e sé de
garantir a participacdo de todos os concorrentes em todas as provas do Campeonato.
Sendo de referir que, naturalmente, o que foi falsamente veiculado na imprensa sobre as
razdes da alteracdo do combustivel ndo pode ser imputado d Demandada, que ndo teve
qualquer intervencdo nessas noticias.

Para além do j& exposto no que diz respeito & adaptacdo, por parte dos concorrentes que
tinham viaturas de combustivel 100% sintético, ao combustivel fssil,

Sempre se dird que a remogdo de residuos da gasolina anterior em todo o circuito da viatura
€ um processo facil, répido e que ndo envolve quaisquer custos,

Pelo que nem a alteracdo do sistema de combustdo nem a remocdo dos residuos do anterior
combustivel representam o incémodo e os custos que o Demandante pretende fazer crer.
Por outro lado, corresponde & verdade que a publicacdo da comunicacdo da alteracdo do
combustivel apenas ocorreu 24 horas antes da prova do Rali Castelo Branco e Vila Velha de
RédGo.

No entanto, conforme o préprio Demandante confessa, a Demandada comunicou por email
a todas as equipas participantes do Campeonato, designadamente a equipa do proprio
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Demandante - *ARC Sport” —, a alteracdo do combustivel autorizado logo no dia 09/06/2025,
através de email .

Sendo que, apds o envio do referido email, a FPAK, através do seu colaborador Pedro
Rodrigues, adiante arrolado como testemunha, informou telefonicamente todos e cada um
dos representantes das equipas concorrentes, designadamente a equipa da qual faz parte o
Demandante, da alteracdo ocorrida e das suas razdes,

Razdes essas que eram do perfeito conhecimento de todos os concorrentes, designadamente
do aqui Demandante e que este aceitou, ndo tendo, aquando da sua comunicacdo por
parte do dito Pedro Rodrigues, suscitado qualquer quest@o em relagcdo ¢ alteracdo, sendo
por isso falso e ultrajante o alegado pelo Demandante nos arfigos 28° 36° e 56° do
requerimento inicial.

existem combustiveis f&sseis, como o combustivel definido para o Rali de Castelo Branco e
Vila Velha de Roddo 2025 (combustivel do tipo PANTA MAX 102), com performances
compardveis as dos combustiveis sintéticos.

O que o Demandante muito bem sabe, sendo certo que, alids, € comum os concorrentes
utilizarem este tipo de combustivel (combustivel do tipo PANTA MAX 102) nos treinos,
justamente por ter uma performance compardvel & dos combustiveis sintéticos, com a
vantagem de o preco ser bastante inferior ao preco do combustivel 100% sintético.

O que, ademais, € demonstrativo que a alteracdo do tipo de combustivel, de 100% sintético
para 50% sintético, é facil e rdpida, ndo envolvendo o tempo e custos que o Demandante
pretende fazer crer.

Se assim fosse, certfamente os concorrentes ndo utilizaricam o combustivel 50% sintético nos
freinos, como fazem.

o Demandante poderia, d semelhanca do que aconteceu com a esmagadora maioria dos
participantes da prova de Rali de Castelo Branco e Vila Velha de Réddo, ter participado com
o combustivel determinado,

Sem prejuizo de tudo quanto ficou exposto e ainda que a decisdo da Demandada ndo tivesse
sido justificada pela objetiva alteracdo das circunsténcias, como j& referido, sempre se dird
gue d Demandada assiste o direito de, em qualquer momento e sem necessidade de indicar
as respetivas razdes, alterar o combustivel autorizado a utilizar pelas viaturas Rally 2.

Isso mesmo resulta do ponto 4 do artigo 8° do Regulamento Técnico do Campeonato Portugal
de Ralis 2025, que dispoe o seguinte:

“A FPAK reserva-se no direito de, em qualquer momento e sem necessidade de indicar as
razdes, substituir este tipo de combustivel por outro que cumpra o Art. 252-9 do Anexo J" - cfr.
documento que ora se junta como documento nimero 3.

Consignando-se que o combustivel que a Demandante determinou como sendo o Unico
autorizado para a prova de Rali de Castelo Branco e Vila Velha de Réddo — TOTAL 50%
sintético — cumpre as prescricdes do artigo 9° do artigo 252° do Anexo J do Codigo Desportivo
Internacional (CDI)- cfr. documento que ora se junta como documento nUmero 4.

Assim, ainda que ndo houvesse qualquer justificacdo para a alteracdo do combustivel
efetuada por parte da Demandante — o que, como vimos, ndo sucedeu -, sempre tal
alteracdo seria passivel de ser efetuada, nos termos do disposto no artigo 8° n® 4 do
Regulamento Técnico do Campeonato Portugal de Ralis 2025.

Sendo ininteligivel o alegado pelo Demandante no artigo 59° do requerimento inicial, dado
que a derrogacdo do artigo 8° do Regulamento Técnico do Campeonato Portugal de Ralis
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2025 foi efetuada pela Direcdo da FPAK, ndo se vislumbrando, assim, a que “*homologacdo
expressa da FPAK” o Demandante se refere.

Ao conftrdrio do alegado pelo Demandante, a tabela do Boletim Técnico a que se refere o
artigo 8° do Regulamento Técnico do Campeonato Portugal de Ralis 2025 apenas respeita
aos combustiveis do tipo AS — Advanced Sustainable, como é o caso dos combustiveis ai
previstos, P1 e ETS.

Ndo se incluindo o combustivel determinado para a prova de Rali de Castelo Branco e Vila
Velha de R&édGo no tipo AS - Advanced Sustainable, parece evidente ndo implicar a
alteracdo do arfigo 8° qualquer alteracdo da tabela do Boletim Técnico, donde resulta
prejudicado o alegado pelo Demandante nos arfigos 65°, 66° e 67° do requerimento inicial.
Tendo o artigo 8° do Regulamento Técnico do Campeonato Portugal de Ralis 2025 sido
derrogado, para a prova do Rali de Castelo Branco e Vila Velha de Réddo, por deliberacdo
da Direcdo da FPAK de 07/06/2025, parece evidente que, para esta prova, ndo podiam os
participantes utilizar qualquer combustivel.

E certo que poderiam utilizar combustivel de qualquer marca, j& que o que a Direcdo da
Demandada impds foi a utilizacdo, para a referida prova, de combustivel do “tipo PANTA
MAX 102" e ndo a utilizacdo do combustivel "PANTA MAX 102",

Assim, os participantes poderiam recorrer a combustivel de qualquer marca, desde que
cumprisse as especificacdes técnicas do combustivel PANTA MAX 102.

a alteracdo do combustivel para a prova de Rali de Castelo Branco e Vila Velha de Réddo
foi deliberada, como j& exposto, pela Direcdo da Demandada e ndo pela Comissdo
Organizadora do Rali ou sequer a seu pedido,

Consignando-se que, ao contrdrio do alegado pelo Demandante, o artigo 2.2 das PGAK sé é
aplicdvel quando a alteracdo do regulamento da prova seja efetuada a pedido do clube
organizador, o que ndo sucedeu in casu.

No que dizrespeito ao alegado nos artigos 79° a 89°, 92°, 93°, 95° e 96° do requerimento inicial,
sempre se dird que, como é do perfeito conhecimento do Demandante, atualmente existe
uma aplicacdo informdtica a que todos os concorrentes tém e sdo obrigados a ter acesso —
a Sportity —, na qual é carregada toda a documentacdo inerente as diversas provas do
Campeonato, bem como as suas alteracoes,

Ndo sendo atualmente, nem sendo vidvel ser, em face do nUmero de participantes do
Campeonato, utilizada qualguer comunicacdo escrita em formato papel.

No caso dos autos, o recurso a tal aplicacdo encontra-se, ademais, prevista no Regulamento
Partficular da Prova do Rali de Castelo Branco e Vila Velha de R6ddo - cfr. artigo 1.4 e Anexo
VI do Regulamento Particular -,

Resultando do referido Anexo VI que as noftificacdes e demais documentos a entregar
individualmente aos concorrentes serdo feitas através da APP Sportity.

O aditamento ao Regulamento Particular da Prova do Rali de Castelo Branco e Vila Velha de
RédGo foi inserido na referida aplicacdo,

Impondo-se referir que, sempre que se verifica qualquer alteracdo dos documentos no
Sportity, os concorrentes sdo notificados, ficando registado o acesso efetuado pelos
concorrentes a todos os documentos inseridos na aplicacdo,

Sendo certo ainda que, quando a entidade gestora se apercebe que, por algum motivo, o
concorrente ndo acedeu a um documento inserido na aplicagdo, contacta diretfamente o
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concorrente, dando nota da existéncia de novos documentos inseridos na aplicacdo e da
necessidade da sua consulta.

Consignando-se que, tendo o aditamento ao Regulamento Particular da Prova de Rali de
Castelo Branco e Vila Velha de Réddo sido motivado pela deliberacdo da Direcdo da FPAK
de 07/06/2025, ndo €, como estd bom de ver, aplicével o artigo 3.6 do CDI, por ndo se tratar
nem de qualquer modificacdo dos regulamentos particulares de prova, nem de qualquer
alteracdo operada pela comissdo organizadora da prova,

Mas antes um aditamento ao regulamento particular da prova imposto pela alteracdo do
Regulamento Técnico do Campeonato Portugal de Ralis, que naturalmente se sobrepde e
aplica a fodos e a cada um dos regulamentos particulares de prova.

Prejudicado, igualmente, o alegado no artigo 98° do requerimento inicial, j& que o artigo
18.2.3 do CDlI refere-se as modificacdes aos regulamentos efetuadas pela FIA, o que ndo é,
manifestamente, o caso dos autos.

i@ que, como resulta de tudo quanto ficou exposto, a alteracdo do Regulamento Técnico do
Campeonato Portugal de Ralis para a Prova de Rali de Castelo Branco e Vila Velha de Réddo
encontra-se plenamente justificada, ndo se verificando, assim, qualquer violagdo nem da
legislacdo aplicavel, nem dos principios da legalidade, da boa-fé administrativa e da
igualdade entre competidores.

Sendo certo, alids, que o Demandante nem sequer concretiza em que medida tal alteracdo
poderia violar os principios da legalidade, da boa-fé administrativa e da igualdade entre
competidores, o que sempre se imporia.

ndo poder este Tribunal, por via da acdo instaurada em via de recurso, apreciar as questoes
suscitadas, relativas a decisdo tomada pelo Colégio de Comissdrios Desportivos quanto a sua
competéncia para apreciar a reclamacdo apresentada pelo Demandante.
Consignando-se que, tendo tal decisdo sido ja objeto de escrutinio por parte do Tribunal de
Apelacdo Nacional, no acérddo proferido em 16/09/2025,

Deveria o Demandante suscitar perante este Tribunal a reapreciacdo da decisdo tfomada
neste Acérddo - o que, como vimos, ndo fez -, estando vedada a este Tribunal a
reapreciacdo da decisdo tomada pelo Colégio de Comissdrios Desportivos.

Flui, assim, do que supra se expds, ndo haver qualquer fundamento para a presente
arbitragem, devendo, em consequéncia, o pedido formulado pelo Demandante ser julgado
totalmente improcedente.

Termina requerendo:

que deve o pedido de arbitragem necessdria ser totalmente indeferido, com todas as
consequéncias legais.

A Demandada fez juncdo de 4 documentos e apresentou Rol de testemunhas.

A arbitragem visa, pois, a impugnacdo do acérddo do TAN de 16 de setembro
de 2025, que julgou improcedente o recurso do Demandante e confirmou

como legitima e conforme a lei e estatutos da FPAK a decisdo do Colégio de
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Comissdrios Desportivos baseada em deliberacdo da Direcdo da FPAK, nos

termos j& supra retratados.

VIl - TRAMITAGAO SUBSEQUENTE

Veio o Demandante responder & excecdo invocada pela Demandada.

O Colégio Arbitral no seu despacho n° 1 veio ordenar a juncdo de
documentos que haviam sido protestado juntar ou requeridos pelas partes,
bem como do processo administrativo que havia sido tramitado junto da

Demandada, o que fudo veio a ser cumprido.

Seguidamente o Colégio Arbitral designou data para audiéncia para
inquiricdo das testemunhas o dia 15 de Janeiro de 2026, tendo sido ouvidas
primeiro as testemunhas arroladas pelo Demandante, André Cortinhas, Daniel
Patrocinio e Manuel Castro, tendo prescindido da inquiricdo da testemunha
Augusto Ramiro, e depois as testemunhas arroladas pela Demandada,

Ricardo Hipdlito e Pedro Rodrigues.

Todos os depoimentos se encontram gravados e disponibilizados na

plataforma do Tribunal Arbitral do Desporto.

Noftificadas para tal, vieram ambas as partes apresentar tempestivamente as

suas alegacoes escritas.

IX - MATERIA DE FACTO DADA COMO PROVADA e respectiva fundamentacéo

Analisada e valorada a prova constante dos autos, designadamente a que

resulta da instrucdo da causa, consideram-se provados os seguintes factos:
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1. O Demandante é piloto de automodveis e encontrava-se inscrito para
participar no Rali Castelo Branco e Vila Velha de Roddo do Campeonato
Nacional de Ralis em 13-14 de Junho de 2025, organizado, na decorréncia das
suas competéncias organizativas, pela Demandada FPAK. -Documentos

apresentados e concorddncia das partes;

2° No dia 9 de Junho de 2025 a Direcdo da FPAK “comunicou aos participantes
do rali supra identificado a obrigatoriedade de utilizacdo do combustivel
PANTA MAX 102. Documento — documento - email com essa data junto aos

autos e concorddancia das partes;

3°Em 11 de Junho de 2025, o organizador da prova produz um aditamento ao
seu regulamento da prova relativo ao combustivel para os veiculos do grupo
Rally2 afirmando que o combustivel admitido € apenas do fipo PANTA MAX

102. - documento com o aditamento e concorddncia das partes;

4° Algumas das equipas participantes nesse rali nGo concordaram com tal
medida e o Demandante e a sua equipa participaram com outro tipo de
combustivel. — documentos / emails juntos ao autos e confissGo do

Demandante;

5% A utilizacdo do combustivel PANTA MAX 102 obrigava a alterar o motor e
sistema de carburacdo das viaturas que estavam preparadas para
combustivel ndo féssil bem como a alterar o mapeamento da viatura e a
remocdo de residuos existentes no circuito de alimentacdo de combustivel. —

Prova testemunhal — todas as testemunhas o referiram.
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6° Essa operacdo demora algum tempo, ndo apurado, e tem custos ndo
determinados. — Embora todas as testemunhas tenham declarado o referido
em 5° e por isso se deu como provado, bem como afimaram que era
necessdrio proceder a trabalhos nos veiculos e diligéncias vdrias,
manifestaram clara diferenca de opinido quanto ao tempo e profundidade
de diligéncias que seriam necessdrias, entre varios dias (todas as apresentadas
pelo Demandante) e poucas horas (as apresentadas pela Demandada),
considerando assim o Tribunal como provado que seria necessdrio tempo e

custos mas como ndo provado o tempo concreto ou custos.

7° Em 7 de Junho de 2025, a Direcdo da FPAK em reunido efectuada por
videoconferéncia, fez passar para a Ata n° 8/2025 a deliberacdo constante
no documento junto aos autos, derrogando a aplicacdo do artigo 8° do
Regulamento Técnico do Campeonato de Portugal de Ralis de 2025, com o
teor ali inscrito, concretamente que o Unico combustivel a utilizar seria do tipo

"Panta Max 102",

8° Tal decisdo constituiu uma alteragcdo ao artigo 8° do Regulamento Técnico

do campeonato em causa, no qual consta:
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Art. 8- COMBUSTIVEL USADO PELAS VIATURAS RALLYZ2

8.1 - Os combustiveis autorizados a usar pelas viaturas Rally2 serd de marca livre e do tipo AS - Advanced
Sustainable (Art. 252-9.3 do Anexo | atual), os quais constam na tabela do Boletim Técnico “Combustiveis
Autorizados para Rally2 - CPR2025", ou de qualquer outro tipo de combustivel que cumpra com o estipulado no
Art.252.9 do Anexo | 2025, exceto o combustivel com alto teor de etanol (Art.252.9.3.4 do Anexo | 2025).

8.2 - Entende-se como AS o componente que deriva do processo de captura de CoZ através da utilizacdo de
Biomassas durante o seu fabrico.

8.3 - Se o combustivel a usar conter 100% de componente AS deve respeitar as especificacoes do Art.252-9.1
do Anexo | salvo as excecles na tabela seguinte (conforme Art. 252-9.3.2 do anexo | 2024):

Propriété - Property Unités - Units Min. Max. Méthodes de test - Test methods
EN ISO 22854
2 2)
Oxygéne s - EN 13132 _
Oxagen Analyse élémentaire - Elemental Analysis
ASTM D5622
Oléfines % v/v Rapport 1SO 22854
Olefins Report ASTM D6839
S % VIV 40.0 SO 22854/ ASTM D6839
Aromatics
EN 1601
"
mé':a"z: o % Vv 3.0 EN 13132
eihan EN 150 22854

Caractéristiques de distillation - Distillation characteristics

1SO 3405
9
AE120°C % v/v 73.0 ASTM D86
1SO 3405
9
AE135°C % v/v 77.0 ASTM D86
1SO 3405
9 83.0
A E150°C % v/v ASTM D86
Point d'ébullition final c 210 I1SO 3405
Final Boiling Point ASTM D86

8.4 - A FPAK reserva-se no direito de, em qualquer momento e sem necessidade de indicar as razoes, substituir
este tipo de combustivel por outro que cumpra o Art. 252-9 do Anexo |.

8.5 - A FPAK ndo pode ser responsabilizada por quaisquer danos causados pelo uso de combustivel ndo
conforme.

9° Em 13 de Junho de 2025, o Demandante reclamou perante o Colégio de
Comissdrios Desportivos da Prova quanto a obrigatoriedade de utilizagcdo do
citado combustivel. Processo administrativo “*Apelo TAN n° 03/2025”, junto aos

autos

10° Tendo o referido CCD no mesmo dia decidido que a reclamacdo ndo era

admissivel. Processo administrativo “*Apelo TAN n° 03/2025", junto aos autos.

11° Dai que o Demandante haja apelado para o Tribunal de Apelacdo

Nacional da Demandada requerendo a final, para além do mais, que o
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mesmo declarasse "a nulidade daimposicdo de combustivel Unico”, juntando
ao mesmo prova documental e testemunhal. Processo administrativo “Apelo
TAN n°® 03/2025", junto aos autos.

12° O TAN mandou notificar o Demandante da ata n® 8/2025 de 7/6/2025 sem
que o Demandante se fivesse pronunciado sobre a mesma, concluindo que
“se entende devidamente informado e conformado [o ali apelante] com o
facto essencial de que a derrogacdo da norma regulamentar em questdo foi
decidida por qguem tem a competéncia para tal — a Direcdo da FPAK e que
todo o procedimento foi feito dentro das normas legais e regulamentares

aplicdveis”. Processo administrativo “Apelo TAN n° 03/2025", junto aos autos

13° O TAN nada disse no seu acdédrddo quanto G necessidade ou
desnecessidade de ouvir qualguer das testemunhas apresentadas pelo ali
Apelante, nem efectuou qualguer consideracdo sobre 0s documentos juntos
pelo ali Apelante. Processo administrativo “Apelo TAN n° 03/2025", junto aos

autos.

X - MATERIA DE FACTO DADA COMO NAO PROVADA

Com relevo para a apreciacdo e decisdo destes autos, ndo ficou provada

qualgquer outra matéria e como tal objecto da andlise critica do tribunal.

XI - FUNDAMENTACAO DA DECISAO DE FACTO

O Tribunal formou a sua conviccdo tendo em conta fodo o acervo
documental constante dos autos, designadamente os documentos juntos

pelas partes, o processo administrativo que correu como apelo n° 3/2025 junto
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da Demandada, bem como toda a prova testemunhal apresentada por
ambas as partes, tendo todos os depoimentos sido aparentemente isentos e
verdadeiros, o que tudo foi apreciado de forma critica e objetiva, a luz das
regras da experiéncia e da légica, tal como exigido pelo principio da livre

apreciacdo da prova.

A referéncia suporte aos factos considerados provados constam supra no

ponto IX.

Xl - DO DIREITO

As questdes a analisar no presente recurso jG foram sinteticamente
apresentadas aquando do despacho n°® 1 destes autos.
Diziamos ali que haveria a apreciar:

a) A legalidade da imposicdo do combustivel Unico “PANTA MAX 102" na
prova “Rali de Castelo Branco e Vila Velha do Roddo 2025" e
subsequentes;

b) Legalidade do procedimento utilizado para impor tal obrigatoriedade;

c) Determinagcdo das consequéncias juridicas decorrentes da eventual

invalidade.

Iniciando pela legalidade da imposicdo de utilizacdo de um combustivel nos

termos enunciados hd que analisar as normas que regem a FPAK.

Afirma o Demandante sobre esta matéria que o aditamento ao Regulamento
Particular da Prova em causa viola ostensivamente normas da
regulamentacdo desportiva aplicdvel, a saber:
e o art°8.1 do Regulamento Técnico do Campeonato de Portugal de Ralis
2025 (RTCP 2025) que se transcreve:
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8.1 - Os combustiveis autorizados a usar pelas viaturas Rally2 serd de marca livre e do tipo AS - Advanced
Sustainable (Art. 252-9.3 do Anexo | atual), os quais constam na tabela do Boletim Técnico “Combustiveis
Autorizados para Rally2 - CPR2025", ou de qualquer outro tipo de combustivel que cumpra com o estipulado no

Art.252.9 do Anexo | 2025, exceto o combustivel com alto teor de etanol (Art.252.9.3.4 do Anexo | 2025).

8.2 - Entende-se como AS o componente que deriva do processo de captura de CoZ através da utilizacdo de
Biomassas durante o seu fabrico.
8.3 - Se o combustivel a usar conter 100% de componente AS deve respeitar as especificacoes do Art.252-9.1

do Anexo | salvo as excecles na tabela seguinte (conforme Art. 252-9.3.2 do anexo | 2024):

Propriété - Property Unités - Units Min. Max. Méthodes de test - Test methods
EN 1SO 22854
)
Oxygéne s 78 EN 13132 .
Oxagen Analyse élémentaire - Elemental Analysis
ASTM D5622
Oléfines % v/v Rapport 1SO 22854
Olefins Report ASTM D6839
S % VIV 40.0 1SO 22854/ ASTM D6839
Aromatics
EN 1601
"
e %IV 30 EN 13132
ethan EN ISO 22854
Caractéristiques de distillation - Distillation characteristics
I1SO 3405
AE120°C % v/v 73.0 ASTM D86
I1SO 3405
9
AE135°C % v/v 77.0 ASTM D86
1SO 3405
[ 83.0
A E150°C % v/v ASTM D86
Point d'ébullition final c 210 I1SO 3405
Final Boiling Point ASTM D86

e as Prescricdes Gerais Automobilismo e Karting 2025 (PGAK 2025),

nomeadamente nos seus arfigos 2.2, 2.2.1, 2.2.2, 3.6.1, que aqui se

franscrevem
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Art. 2 - APLICACAO DAS REGULAMENTACOES

2.1. Aplicacédo das PGAK.

As presentes PGAK aplicam-se a todas as provas/eventos de automobilismo e karting nacionais inscritas
no calendario desportivo nacional.

2.2. Alteracdo das Prescricdes e outros regulamentos.

Nenhum regulamento particular ou aditamento poderd contrariar as Prescricbes Gerais,
Especificas ou Regulamentos.

Caso o Clube organizador pretenda que um ou mais artigos do regulamento particular ndo cumpra
com a regulamentacdo geral, devera solicitar derrogacdo junto da FPAK, utilizando o template
tipo, publicado no site da FPAK.

Nestas situacdes, no Regulamento Particular ou Aditamento(s) deve constar a mencdo “de acordo
com a autorizacdo expressa da FPAK".

2.2.1. Qualquer pedido de alteracdo da regulamentacdo publicada, tera de ser solicitada a Direcao
da FPAK até 60 dias antes do inicio da prova/evento (abertura das inscricdes).

2.2.2. Caso seja solicitada depois deste prazo, podera a FPAK condicionar o acordo unanime de
todos os concorrentes que participem no Campeonato, Taca, Troféu, Challenge (desafio) ou Série
em questdo, ou, no caso de uma prova/evento com as inscri¢oes ja em curso, de todos os inscritos

Na mesma.

3.6.1. Aditamentos.

O Regulamento Particular da prova/evento e/ou as informaclGes especificas, depois de
aprovado(as), apenas podera ser modificado nos termos dos Art. 3.6 e 11.9.3 b) do CDI, pelo que
serdo criadas comunicacOes escritas de cardcter oficial, designados Aditamentos, que fazem parte
integrante do regulamento particular da prova/evento, e que se destinam a modificar, precisar ou

completar o mesmo.

Tém de ser numerados, datados, assinados e impressos em papel amarelo e afixados no quadro
oficial e/ou digital da prova/evento e publicados no website da prova/evento. Serdo comunicados
e entregues, no mais curto espaco de tempo possivel, a todos os concorrentes, 0s quais tém de
confirmar a sua rececdo por assinatura, (salvo em caso de comprovada impossibilidade durante o

desenrolar da prova /evento).

6/46

Prescri¢des Gerais de Automobilismo e Karting (PGAK)

Os aditamentos serdo elaborados e aprovados:

Cronologia Aditamentos Solicitado por Aprovacdo por
. Comissdo
L Gerais ’ .
Até ao inicio das Organizadora
e . . FPAK ou FIA
Verificacbes Administrativas Alteracdo de )
L zi: Diretor de Prova **
itinerario e de horario
) L Gerais CcCb
Depois do inicio das . Ditetor de Prova
Verificacdes Administrativas | Alteracdode DP **
itinerdario e de horario
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e e ainda o Cdédigo Desportivo Internacional (CDI FIA) nos seus artigos 3.6,

18.2.3% e 11.9.1), que igualmente se tfranscrevem:

ARTIGO 3.6 - MODIFICACOES AOS REGULAMENTOS
PARTICULARES

N3o deve ser efetuada qualquer modificacdo aos
Regulamentos Particulares apos a abertura das
INnscrices, salvo quando se obtenha o acordo
unanime de todos os Concorrentes ja inscritos, ou
salvo decis3o dos comissarios desportivos.
Sujeito ao acordo prévio da ADN e /7 ou da FIA,
modificacdes limitadas a seguranca e ao bom
andamento da Prova podem ser feitas pelo
Organizador ate o inicio da dCcCompeticdo em
quest3do (como definido no artigo 2.1.7.a do
Codigo).

18.2.3.a - Modificacbes aos regulamentos
desportivos e a quaisquer outros regulamentos
que nao os referidos acima, sdao publicadas o
mais tardar no dia de abertura das /Inscricées para
os respectivos Campeonatos, tacas, troféus,
challenges (desafios ) ou séries em questado.

ARTIGO 11.9 - PODERES DOS COMISSARIOS
DESPORTIVOS

11.9.1 - Os comissarios desportivos terao uma
autoridade absoluta, para fazer respeitar o
Codigo, os Regulamentos da FIA, se apropriado,
os Regulamentos nacionais e os Regulamentos
Particulares, bem como os Programas Oficiais,
para o Evento para o qual s3ao designados,
submetido a aplicacdao das disposicdes dos
artigos. 11.93.wet 14.1.

quer quanto a forma /formalidades como o aditamento foi concretizado quer

quanto a sua entrada em vigor imediatamente apds a tomada de decisdo.

Por sua vez a Demandada afirma que agiu dentre da legalidade que a Lei,
Regime Juridico das Federacdes Desportivas (invocando o TAN o artigo
41/2/a), e as normas por que se rege (seus Estatutos artigo 46° al. a)) e RTCPR

2025, designadamente o seu artigo 8.4 que se franscreve:
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8.4 - A FPAK reserva-se no direito de, em qualquer momento e sem necessidade de indicar as razoes, substituir
este tipo de combustivel por outro que cumpra o Art. 252-9 do Anexo |.

Apreciando.
E um facto que as normas legais invocadas por ambas as partes, tomadas de
forma isolada se aplicam a situacdo em causa, o que naturalmente provoca

a dissensdo em andlise e uma controvérsia que parece insanavel.

Vejamos, as partes ndo questionam a competéncia da Direcdo da
Federacdo quando a instituir ou alterar Regulamentos na FPAK, tal é-lhe

conferido pelo RJFD.

O que se pde em causa é se a deliberacdo de derrogacdo do artigo 8° do
RTCP Ralis 2025 poderia ter entrado em vigor no tempo e modo em que se
proclamou. E sobre isso que o TAN se deveria ter debrucado e que o Colégio

Arbitral deve analisar.

Deixemos claro que a andlise que o presente Tribunal ndo € uma apreciacdo
do mérito técnico da escolna do PANTA MAX 102.

O artigo 4.°, n.° 6, da LTAD exclui da jurisdicdo do TAD as questdes emergentes
da aplicacdo de normas técnicas diretfamente respeitantes a propria
competicdo. Ou seja, o Tribunal ndo se estd a pronunciar ou escolher qual
combustivel seria tecnicamente melhor, mas a controlar a legalidade do
exercicio do poder regulamentar da FPAK, o procedimento, a previsibilidade

da alteracdo e a observancia dos principios juridico-administrativos.

Ndao deixamos de manifestar que, percorrido o processo administrativo “apelo

3/2025", o Colégio Arbitral tem dificuldade em compreender como um
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Tribunal de Recurso interno de uma Federacdo, perante um apelo, que ndo é
mais do que um recurso sobre uma decisdo de um oérgdo interno da
Federacdo, recurso que apresenta prova documental e testemunhal para
apoiar a sua pretensdo, delibera sem perder uma palavra para fundamentar
a desconsideracdo quer dos documentos quer da prova testemunhal

requerida.

Ndo se enconfra sequer uma afirmacdo a referir que a documentacdo foi
considerada e que a prova ftestemunhal se entenderia despicienda por ser
matéria exclusivamente de direito a que estaria em causa, fundamentando,

factual e normativamente, um tal entendimento.

E verdade que ndo estamos a analisar matéria disciplinar, mas também numa
impugnacdo de um ato do érgdo executivo da FPAK, ou de qualquer outra
federacdo desportiva com utilidade publica desportiva, € necessdria a
valoracdo, apreciacdo e fundamentacdo dos seus atos e decisdes - CRP (art.
268.°, n.° 31) e CPA (arts. 152.° e 153.°2),

Perplexo fica ainda o Tribunal Arbitral quando o TAN, apds ordenar a
nofificacdo da ali apelante e este nada dizer, conclui que “se entende
devidamente informado e conformado [o ali apelante] com o facto essencial
de que a derrogacao da norma regulamentar em questao foi decidida por
quem tem a competéncia para tal - a Direc¢ao da FPAK e que todo o

procedimento foi feito dentro das normas legais e regulamentares aplicaveis” !

! os atos administrativos carecem de fundamentacdo expressa e acessivel quando afetem direitos ou interesses
legalmente protegidos.
2 0 art? 1522 define quando ha dever de fundamentar, o art2 1532 como se deve fundamentar.
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Por outras palavras, o TAN entendeu que a falta de pronUncia por parte do ali
apelante sobre a ata da direcdo n°® 8/2025 equivaleria ao reconhecimento de
que tudo se processou de acordo com as normas legais e regulamentares

aplicaveis.

Isto sem ter declarado previamente qualquer cominacdo ou fundamentar no
seu acodrddo porque entendia que tal omissdo deveria equivaler d

conformacdo do apelante nos termos que declarou.

Tenhamos em consideracdo as normas vigentes na FPAK, abaixo dos Estatutos
que, j& se viu, e se admite ser assim, atribuem competéncia a Direcdo da
Federacdo para elaborar Regulamentos e naturalmente para os alterar artigo
46° do Estatutos FPAK).

Temos a considerar em primeiro lugar as Prescricdes Gerais de Automobilismo
e Karting que, se duvida existisse, esclarecem qual a hierarquia das normas
vigentes na FPAK.

Transcreve-se das PGAK os pontos 1.3 e 1.4 do seu artigo 1°:

1.3. Hierarquia do quadro regulamentar

Todas as competicOes dos calendarios da FPAK sdo organizadas de acordo com:

- Cédigo Desportivo Internacional, da FIA, e seus Anexos;

- PrescricOes Gerais e Especificas (de cada disciplina) da FIA (quando aplicavel);

- Prescricdes Gerais de Automobilismo e Karting da FPAK;

- Prescricdes Especificas de cada discipling;

- Regulamentos Desportivo e Técnico de cada discipling;

- Regulamento Particular da Prova/evento e informacdes especificas;

- Aditamentos ao Regulamento Particular da prova/evento.

1.4. Conflito de normas regulamentares

1.4.1. As provas/eventos que pontuam para Campeonatos FIA, regem-se pelas respetivas regras;
1.4.2. Em caso de conflito entre as disposicdes do Cédigo Desportivo Internacional e as presentes
PrescricOes Gerais, aplicam-se estas nas provas do calendario nacional;

1.4.3. Em caso de conflito entre as presentes Prescricdes Gerais e o Regulamento Desportivo e
Técnico de uma disciplina, prevalecem as Prescricdes Gerais.
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Mais & frente, o artigo 2° da PGAK diz:

Art. 2 - APLICACAO DAS REGULAMENTACOES

2.1. Aplicacdo das PGAK.

As presentes PGAK aplicam-se a todas as provas/eventos de automobilismo e karting nacionais inscritas
no calendario desportivo nacional.

2.2. Alteracdo das Prescricdes e outros regulamentos.

Nenhum regulamento particular ou aditamento poderd contrariar as Prescricdes Gerais,
Especificas ou Regulamentos.

Caso o Clube organizador pretenda que um ou mais artigos do regulamento particular ndo cumpra
com a regulamentacdo geral, devera solicitar derrogacdo junto da FPAK, utilizando o template
tipo, publicado no site da FPAK.

Nestas situacOes, no Regulamento Particular ou Aditamento(s) deve constar a mengdo “de acordo
com a autorizacdo expressa da FPAK".

2.2.1. Qualquer pedido de alteracdo da regulamentacdo publicada, terd de ser solicitada a Diregao
da FPAK até 60 dias antes do inicio da prova/evento (abertura das inscrigdes).

2.2.2. Caso seja solicitada depois deste prazo, podera a FPAK condicionar o acordo unanime de
todos os concorrentes que participem no Campeonato, Taga, Troféu, Challenge (desafio) ou Série
em questdo, ou, no caso de uma prova/evento com as inscricdes ja em curso, de todos os inscritos
na mesma.

2.5. Modificacdo aos Regulamentos.

Podem ser aplicadas, sem aviso prévio, alteracdes aos regulamentos, sempre que, em funcdo de
circunstancias excecionais, a Direcdo da FPAK considere que a mudanca em questao é essencial
para a salvaguarda desse Campeonato, Taca, Troféu, Desafio ou Série.

Ora, nos presentes autos, vem de um lado o Demandante apontar que a
deliberacdo da Direcdo da Federacdo ndo cumpriu, para além do mais, o
estipulado no artigo 2.2.1 das PGAK, ou seja, os prazos para poder enfrar em
vigor, e do outro a Direcdo e o TAN apontar que o artigo 8.4 do RTCP Ralis
2025, admite que a FPAK possa em qualguer momento e sem indicar razdes
substituir o combustivel por outro, e ainda, dizemos nds, no artigo 8.5 que a

FPAK ndo pode ser sequer por isso responsabilizada.

Por ser matéria de organizacdo regulamentar e se para tal tivesse
necessidade poderia este Colégio Arbitral apreciar da legalidade de tal

estatuido.
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No entanto, entende-se, em primeiro lugar que o prazo de 60 dias constante
nas PGAK artigo 2.2 ndo é um prazo que seja aplicdvel a situacdo em
concreto, jd que aquele prazo se refere a alteracdes promovidas pelo clube

organizador, o que ndo foi o caso.

Na realidade, de acordo com o que consta nos autos, verifica-se que a
Direcdo deliberou a alteracdo/aditamento e determinou a sua aplicacdo na

prova em causd.

O clube organizador ndo teve mais infervencdo do que aplicar o que |he foi
fixado pela FPAK.

J& a Direcdo da FPAK ao derrogar o artigo 8° na parte que se refere ao
combustivel a utilizar invocando o estipulado o artigo 8.4 do Regulamento de
competicdo, entendeu estar a agir em conformidade com as normas

aplicaveis.

Esqueceu-se, todavia, de referir que existem normas hierarquicamente

superiores que fixam regras diferentes, como é o caso do artigo 2.5 das PGAK.

Voltemos ao mesmo:

2.5. Modificacdo aos Regulamentos.

Podem ser aplicadas, sem aviso prévio, alteracdes aos regulamentos, sempre que, em fun¢do de
circunstancias excecionais, a Direcdo da FPAK considere que a mudanca em questdo é essencial
para a salvaguarda desse Campeonato, Taca, Troféu, Desafio ou Série.

Parece-nos cristalino que de acordo com o 2.5 das PGAK a Direcdo da FPAK
pode aplicar alteracdes ao Regulamento de qualquer prova, sem aqviso

prévio, o que pressupoe imediatismo, desde que se verifiqguem condigoes
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excecionais € que tal mudanca seja essencial para a salvaguarda desse

Campeonato.

Para que bem se entenda, é para o Colégio Arbitral muito claro que a
Direcdo, estribada em tal artigo, poderia ter feito o que fez desde que
afirmasse, fundamentando, obviamente, quais as condicdes excecionais que
existiam e que tal alteracdo era essencial d salvaguarda do campeonato e

pPOrqué.

Eisto, singelamente, que se entende ter de analisar em primeiro lugar, ou seja,
se a ata cumpre tais requisitos. SO depois se poderd analisar se a forma de
comunicacdo e entrada em vigor € ou ndo conforme com o normativo da
FPAK.

E cremos que ndo.

E um facto que a ata da deliberacdo n°® 8/2025 refere que o presidente da
direcdo transmitiu a Direcdo diversas informacdes — o que estava em vigor
quanto a combustiveis, que uma empresa de fornecimento de combustiveis
havia declarado insolvéncia, que esse era um problema que preocupava a
FIA, a qual teria alterado a regulamentacdo, que a outra empresa de
combustivel ndo conseguia assegurar a totalidade do combustivel as equipas
participantes, que ndo existiam mapas para que as viaturas de Ultima
geracdo pudessem utilizar esse combustivel, e que existiram contactos com
outra empresa para um outro tipo de combustivel. Apontou ainda que se
houvesse s& um combustivel Unico se estaria a proporcionar maior equilibrio

entre os participantes.
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Apds tais indicacdes veio a ser colocada a votacdo e aprovada a

deliberacdo de derrogacdo do artigo 8° da RTCP de Ralis 2025.

Ora, cabe aqui pesar se as vdrias indicacoes constantes no texto da ata, sdo
ou ndo a demonstracdo e fundamentacdo de condicdes excecionais, que
ndo sdo de modo algum expressamente referidas como tal, e que a alteracdo
a ocorrer era essencial a salvaguarda do campeonato, o que igualmente ndo

& expressa ou sequer implicitamente afirmado.

Ndo estd em causa um mero juizo formal sobre a falta de férmulas
sacramentais. O artigo 2.5 das PGAK convoca conceitos indeterminados
(“condicdes excecionais”, “essencial”) cuja verificacdo cabe primeiro &
Direcdo, mas que o Colégio Arbitral, com jurisdicdo plena, pode controlar,
embora com a reserva propria de uma margem de apreciacdo, limitada ao

erro manifesto e a desproporcdo.

Ora, os elementos relatados na ata (a insolvéncia de um fornecedor, as
dificuldades de abastecimento do outro, a inexisténcia de mapas para as
viaturas de Ultima geracdo, a preocupacdo da FIA, a vantagem de um
combustivel Unico para o equilibrio entre participantes) ndo demonstram que
os combustiveis j& autorizados deixariom de estar disponiveis para os
concorrentes no Rali em causa, nem que a imposicdo de um combustivel
Unico fosse indispensdvel, ou sequer a solucdo menos gravosa, para

salvaguardar o Campeonato.

A ata ndo pondera alternativas menos onerosas, como manter a lista de
combustiveis autorizados, admitir o novo combustivel a titulo facultativo ou

prever um periodo transitério.
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E o “maior equilibrio” entre participantes, sendo objetivo legitimo, ndo
equivale a salvaguarda do Campeonato exigida pela norma. Falha, assim,
ndo s6 a fundamentacdo, mas a propria verificacdo dos pressupostos

materiais do artigo 2.5 das PGAK.

Note-se que os PGAK ao permitiram uma alteracdo regulamentar com efeito
imediato, sem aviso prévio, convoca duas palavras com um peso significativo:
excecionalidade (da ocorréncia e do fundamento) e essencialidade na

decisdo relativa ao Campeonato onde tal se aplique.

E compreende-se que assim seja, pois, a alteracdo (imediata) de um
regulomento ndo pode ser criador de instabilidade ou de desigualdade

desportiva entre os participantes.

Ao ndo ter consubstanciado a sua deliberacdo em consondncia com as
normas em vigor na FPAK, as normas das PGAK que séo hierarquicamente

superiores ao RTCP 2025, a deliberacdo tomada ¢ ilegal e invdlida.

Da protecdo da confianga e da segurancga juridica

Ainda que a ilegalidade anteriormente apurada bastasse para a
procedéncia da acdo, o Colégio Arbitral aprecia estas questdes por terem
sido autonomamente suscitadas e porque, sendo vicios substanciais, a sua
verificacdo obsta a que a Demandada sane a ilegalidade repetindo a

deliberacdo com melhor fundamentacdo.

Assim, para além dos vicios anteriormente apreciados, ndo podemos deixar
de conhecer autonomamente a questdo da violacdo dos principios da

protecdo da confianca e da seguranca juridica.
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No exercicio dos poderes publicos de regulamentacdo da modalidade, a
Demandada encontra-se vinculada qos principios gerais da atividade
administrativa, entre eles o principio da boa-fé, consagrado no artigo 10.° do
CPA, que impoe, designadamente, a ponderacdo da confianca suscitada
nos destinatdrios pela atuacdo anteriormente desenvolvida e do objetivo

prosseguido pela nova atuacaos.

A protecdo da confianca ndo confere aos concorrentes um direito absoluto
a imutabilidade da regulamentacdo desportiva. E, no caso presente, essa
conclusdo assume particular relevancia, atendendo a que o préprio artigo 8.°,
n.° 4, do Regulamento Técnico reservava a FPAK a possibilidade de substituir o

tipo de combustivel.

Essa previsdo, todavia, ndo converte a competéncia regulamentar da
Federacdo num poder arbitrdrio, nem dispensa o respeito pelos principios

juridicos que vinculam o exercicio dos seus poderes publicos.

A expectativa juridicamente relevante ndo €, portanto, a de absoluta
imutabilidade do combustivel durante toda a época, mas a de que qualquer
alteracdo apenas poderia ser efetuada em condicdes compativeis com a
boa-fé, a previsibiidade exigivel, a proporcionalidade e as regras de
hierarquia e procedimento aplicaveis, ou, dito ainda de outra forma, os
concorrentes ndo tinham uma expectativa legitima de absoluta

imutabilidade; tinham, porém, uma expectativa juridicamente protegida de

3 vd. Sobre a matéria o Acérd3o do TCAS de 21.01.2021, proferido no Proc. n2 88/20.8BCLSB, cujo relator foi
Pedro Nuno Figueiredo, em que se reconhece que a confianga dos participantes esta abrangida pelo artigo 102
do CPA, identificando como elementos relevantes a atuacdo criadora da confianca, a sua justificacdo, o
investimento de confianga, o nexo causal e a subsequente frustragdo. Neste acordao o tribunal julgou ndo violada
a confianga porque a alteragdo fora imposta por um acontecimento exterior, imprevisivel e incontrolavel - a
pandemia e as decisGes governamentais que impossibilitaram a realizagdo dos jogos -, ndo existindo uma
alternativa que permitisse cumprir a regulamentacao original. No processo aqui em causa o argumento deve ser
utilizado a contrario como se confere do nosso texto.
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que a faculdade de alteracdo seria exercida de modo conforme ds normas
superiores, d boa-fé, & proporcionalidade e com um grau de previsibilidade
temporal compativel com os investimentos legitimamente realizados co

abrigo do quadro regulamentar vigente.

No nosso caso, o Campeonato de Portugal de Ralis de 2025 iniciou-se sob um
regime regulamentar que identificava os combustiveis admissiveis as viaturas
Rally2, regime esse que vigorou durante as primeiras provas da época. A
alteracdo destinada ao Rali de Castelo Branco e Vila Velha de R6éddo foi
comunicada as equipas em 9 de junho de 2025 e formalizada através do
Aditamento n.° 1 em momento imediatamente anterior & realizacdo da prova,

agendada para 13 e 14 de junho.

A modificacdo ocorreu, portanto, quando as equipas tinham jd estruturado a
sua participacdo na prova de acordo com o quadro regulamentar
anteriormente vigente e quando a margem temporal disponivel para reagir a

nova regra se encontrava substancialmente comprimida.

E cerfo que a Demandada invocou um interesse materialmente legitimo:
assegurar a participacdo do maior niUmero possivel de concorrentes e
ultrapassar dificuldades de disponibilidade e compatibilidade técnica dos

combustiveis.

A existéncia desse interesse ndo encerra, contudo, a questdo. A tutela da
confianca exige ainda verificar se as circunstdncias invocadas justificavam
objetivamente uma alteracdo tdo proxima da prova e se inexistiam solucdes

Menos gravosas para as posicoes juridicas j& consolidadas dos concorrentes.
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Neste contexto, a proximidade temporal da alteracdo, conjugada com a
estabiidade do quadro regulamentar até esse momento e com o0s
investimentos realizados pelos concorrentes com base nesse quadro,
determinou uma afetacdo da confianca que apenas poderia reputar-se
legitima se resultasse demonstrada a existéncia de razdes imperiosas de
interesse desportivo, supervenientes e ndo razoavelmente antecipdveis, que
tornassem inevitdvel aqguela solucdo e aguele concreto momento da sua

adocdo.

Nd&o resultando demonstrada uma necessidade com essas caracteristicas, a
frustracdo das expectativas legitimas dos concorrentes & imputdvel a prépria
afuacdo da Demandada e excede o que estes poderiaom razoavelmente

antecipar em face do regime regulamentar vigente.

A protecdo da confianca, coroldrio do Estado de Direito (art. 2.° da CRP) e da
boa-fé a que a atuacdo administrativa estd vinculada (art. 266.°, n.° 2, da
CRP), vincula as federacdes desportivas quando exercem poderes de

natureza publica, como € o caso concreto da FPAK.

Exige-se (i) um comportamento do poder publico suscetivel de gerar
expectativas de continuidade, (i) expectativas legitimas e razodveis, (iii)
atuacdo do particular assente nelas e (iv) auséncia de interesse publico

prevalecente que justifique frustra-las.

No caso, (i) a FPAK fixou antecipadamente, no artigo 8.1 do RTCP e no Boletim
Técnico «Combustiveis autorizados para Rally2 — CPR2025», os combustiveis
admitidos, regime sob o qual decorreram as provas anteriores do

Campeonato.
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(i) E razodvel que equipas e pilotos, que programam com grande
antecedéncia a aquisicdo de combustivel, a afinacdo dos motores e a
logistica, contem com a estabilidade dessas regras, s6 admitindo a alteracdo
sUbita nos casos excecionais do artigo 2.5 das PGAK. Os artigos 8.4 e 8.5 do
RTCP, que permitem & FPAK substituir o combustivel a qualguer momento, sem
razoes e sem responsabilidade, ndo afastam essa expectativa, pois, sendo o
RTCP hierarquicamente inferior s PGAK, ndo podem dispensar as exigéncias
destas.

(i) Resulta dos autos que a deliberacdo foi tomada em 07/06/2025, que o
Aditamento n.° 1 foi comunicado no dia 09/06/2025 e que o Rali se disputou
em 13 e 14 de Junho de 2025.

(iv) Como se viu, a ata nGdo demonstra a essencialidade da medida para o
Campeonato, pelo que ndo se identifica interesse publico suficientemente

forte para prevalecer sobre a confianca.

Conclui-se, assim, que a decisdo impugnada violou também os principios da
protecdo da confianca e da seguranca juridica [esta na dimensdo de
previsibiidade e estabiidade das regras da competicdo], enquanto
dimensdes do principio do Estado de direito democrdatico e do principio da
boa-fé administrativa, constituindo causa auténoma de anulabilidade nos
termos do artigo 163.°, n.° 1, do CPA.

O principio da Igualdade
A violacdo do principio da igualdade foi igualmente invocada pelo

Demandante e sobre este devemo-nos igualmente pronunciar.

Ora, sendo a medida preconizada pela Ata da Direcdo n° 8/2025 aplicdvel a
todos os concorrentes, ndo hd discriminacdo formal, e a prova produzida ndo

permite concluir que tenha beneficiado uns em defrimento de outros,
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conquanto o Demandante tenha de alguma forma insinuado que a
alteracdo se destinava a proteger apenas um concorrente, o que ndo esteve

sobre escrutinio da prova.

A eventual desigualdade material decorrente da mudanca subita, por haver
concorrentes com combustivel e mapeamento j& preparados, € valorada na
violacdo da confianca e ndo resulta demonstrada, com a densidade exigivel,
uma violacdo auténoma do principio da igualdade, uma vez que a nova

regra foi formalmente aplicdvel a todos os concorrentes da categoria Rally2.

A assimetria dos respetivos impactos releva, todavia, para a apreciacdo da
proporcionalidade da medida e, sobretudo, para a ponderacdo da
confianca legitimamente criada pelo quadro regulamentar anteriormente
vigente, ndo se podendo assim o Colégio Arbitral determinar a violacdo

auténoma do principio da igualdade.

Os vicios apurados ndo se subsumem a qualquer das hipdteses de nulidade
previstas no arfigo 161.° do CPA, constituindo, por isso, causas de

anulabilidade nos termos do artigo 163.°, n.° 1.

O Tribunal Arbitral, ndo estando vinculado a qualificacdo juridica do pedido,
entende o pedido de declaracdo de nulidade como pedido de anulacdo,
com efeitos retroativos de acordo com o n® 2 do art® 163° do CPA, devendo a
Demandada reconstituir na parte pratica possivel a situacdo que existiria sem

a deliberacdo.
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XIll - DECISAO

Pelo exposto, acordam os Arbitros que integram o presente Colégio Arbitral,
por unanimidade, em:
1) Julgar improcedente a excecdo de falta de objeto do recurso suscitada

pela Demandada.

2) Dar provimento ao recurso interposto pelo Demandante e, em
consequéncia, anular o Acérddo do Tribunal de Apelacdo Nacional da FPAK,

proferido em 16 de setembro de 2025 no Processo de Apelo n.° 3/2025.

3) No exercicio da jurisdicdo plena que ao TAD assiste, anular a deliberacdo
da Direcd@o da FPAK de 7 de junho de 2025, na parte em que, para o Rali de
Castelo Branco e Vila Velha do Réddo 2025, derrogou o artigo 8.° do
Regulamento Técnico do Campeonato de Portugal de Ralis 2025 e impds as
viaturas Rally2 a utilizacdo exclusiva de combustivel do tipo PANTA MAX 102,
bem como considerar privado de fundamento, nessa parte, o correspondente

Aditamento n.° 1.

4) Determinar, como consequéncia do julgado anulatério, que ndo podem ser
exitraidas relativamente ao Demandante consequéncias desfavordaveis
fundadas exclusivamente no incumprimento da obrigagdo de utilizagdo do
combustivel do tipo PANTA MAX 102 decorrente da deliberagdo ora anulada,
sem prejuizo de ndo caber nos presentes autos decretar, em abstrato, a
anulagdo de atos sancionatérios nao individualizados ou de decisoes futuras

e hipotéticas.

O dever de conformacdo da Demandada compreende, nos termos

aplicdveis do artigo 173.° do CPTA, a reconstituicdo da situacdo que existiria
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se o ato anulado ndo tivesse sido praticado e, quando necessdrio,
eliminacdo, reforma ou substituicdo dos atos consequentes incompativeis
com o presente julgado. O artigo 173.°, n.° 1 e 2, prevé precisamente esses

efeitos do julgado anulatério.

5) Julgar improcedente o pedido formulado na alinea c) do requerimento
inicial, por ndo poder este Tribunal determinar retroativamente a exclusGo ou

ndo admissdo A partida de terceiros que ndo sdo partes nos presentes autos.

6) Julgar procedente o pedido formulado na alinea d), apenas nos termos e
limites constantes da fundamentag¢do, declarando que, no caso concreto, a
derrogacdo regulamentar com eficdcia imediata sé poderia ser validamente
adotada mediante verificacdo e fundamentacdo dos pressupostos exigidos
pelo artigo 2.5 das PGAK, designadamente a existéncia de condicdes
excecionais € a essencialidade da alteracdo para a salvaguarda do

Campeonato.

7) Julgar prejudicado o conhecimento auténomo do pedido formulado na
alinea f), em virtude da procedéncia do pedido anulatério principal e da
consequente perda de utilidade concreta de uma proniUncia sobre a

competéncia do CCD relativamente a reclamacdo apresentada.

8) Quanto ao pedido formulado na alinea g), ordenar a devolugdo das

caugoes prestadas.

10) No mais, julgar improcedente o peticionado.

Em consequéncia, julga-se parcialmente procedente a presente agao

arbitral, nos precisos termos acima definidos.
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XIV - CUSTAS

Custas na integra da responsabilidade da Demandada FPAK, tendo em conta
o valor da acdo, ao abrigo dos artigos 76.°, n°s 1 e 3, art. 77° n% 2 e 4, e art.
80.°, todos da Lei do TAD, e do art. 2.°, n.° 5 da Portaria n.° 301/2015, de 22 de
Setembro, com as alteracdes intfroduzidas pela Portaria n.° 126/2025/1, de 24
de Marco, e pela Portaria n® 314/2017, de 24 de Outubro.

Notifique-se.

Lisboa, 21 de setembro 2026
O Presidente do Colégio Arbitral,

Ca rIOS LOpeS Assinado de forma digital

por Carlos Lopes Ribeiro
. . Dados: 2026.09.21
RI bel ro 13:07:36 +01'00'
O presente Acorddo € assinado, em conformidade com o disposto no artigo

46.°, adlinea g) da Lei do TAD, unicamente pelo Presidente do Colégio Arbitral,

tendo sido tirado por unanimidade dos votos dos Arbitros.
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